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Obrnéeny transportér Sd.Kfz. 251

.

Myslenka pancérovych vozidel prevazejicich péchotu tésné za prvni linii GtoCicich tankl vznikla jiz v letech prvni svétové valky. Tehdejsi vozidla ve své vétsiné
nebyla rychlejsi nez pochodujici pésak, péchota vsak zlstavala vystavena nepratelské palbé. Britsky projekt obrnéného transportéru Mark IX prevazejiciho 50
vojakul se objevil prilis pozdé a pred koncem bojl byl zhotoven pouze prototyp. Mezivalecné obdobi nebylo pro vyvoj podobnych vozidel prfiznivé; vyjimkou
bylo Némecko, které usilovalo o odvetu za porazku v roce 1918.

Prvni némecké konstrukce polopasovych transportért z 30. let

b e
Sd.Kfz. 11

Koncepce pouziti tankovych jednotek jako prostredku k prolomeni fronty byla v zapadni Evropé rozvijena v Némecku a ve Velké Britanii. Francouzska doktrina
urcovala tankim pouze pomocnou roli v podpore péchoty. Ve Velké Britanii byla zamyslena tvorba jednotek vyzbrojenych tanky a tanciky, které mély pracovat
samostatné. Treti FiSe planovala spojit oddily tank(, motorizované péchoty a mobilni podpory, nebot bylo rozhodnuto, Ze prvosledové jednotky urcené k
prolomeni fronty a ¢innostem v hloubi obrany musi b{/t zcela motorizované. Aby mohly zbyvajici oddily tankovych vojsk drzet krok s Utocicimi tanky, musely byt
vybaveny vozidly s podobnymi jizdnimi vlastnostmi, jez by jim umoznila pohyb v terénu. Uplny pasovy pohon byl pro pouzm v sériovych vozidlech prilis drahy a
slozity. Nabizela se tedy ]ednoduss1 moznost polopasoveho podvozku s predni kolovou napravou slouzici pouze k rizeni. Vozidla tohoto typu byla v Némecku
stavéna jiz v pribéhu prvni svétové valky a prace na nich byly obnoveny ve 20. letech 20. stoleti. Prvni vozidla se objevila v roce 1928. V letech 1934-1935
vznikla na principu polopasovych tahacu dvé plné pancérovana bojova vozidla vyzbrojena kanony raze 37 a 75 mm, umisténymi v otocnych vézich. Sériova
vyroba nebyla zahajena, protoze Wehrmacht pozadoval predevsim tanky.

Vyroba polopasovych tahacl byla zahajena v zavodech HansalLloyd-Goliath-Werke v Brémach v roce 1933. Prototyp HK 600p (pozdéji HL Kl 2), vyrobeny v roce
1934, byl pohanén sestivalcovym motorem Borgward o objemu 3,5 |. Vozidlo mélo zavéseni na torznich tycich. Pro vyrobu byla pouzita modernizovana verze HL
KI 5 (zavedena do vyzbroje pod oznacenim leZgkw 3t - Sd.Kfz. 11) a béhem roku 1936 bylo postaveno 505 téchto vozidel. Sériové vozidlo nazvané Sd.Kfz. 11
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bylo certifikovano jako tritunovy tahac. Tahac byl tak velky, Ze mohl byt pouzit ke stavbé pancérovaného transportéru schopného kromé velitele a ridic¢e
pojmout také 10 ¢lennou osadku druzstva péchoty. Po postaveni prototypl byla v roce 1938 vyvinuta konecna verze HL Kl 6 s motorem Maybach. Firma
Hanomag, ktera konstrukci tahace HL Kl 6 odkoupila, zahajila prace na vyvoji pancérové korby k jeho podvozku. Zatimco podvozek byl stavén v Hannoveru,
pancérova korba vznikala v zavodech BussingNAG v Berliné-Oberschoneweide.

Celkova montaz se pak provadéla v Deutsche Werke v Kielu. Ve srovnani s tahacem doznala konstrukce podvozku transportéru rady zmén. Prototyp vozidla
oznaceného jako pancérovany transportér muzstva (Gepanzerte Mannschaftstransportwagen) vznikl v roce 1938. Brzy poté byla zahajena stavba predvyrobni
série. Vozidla této rady byla na jare roku 1939 predana 1. tankové divizi ve Vymaru, ktera je zaclenila do jedné roty ve svém 1. streleckém pluku. Tato vozidla
obdrzela vojenské oznaceni Sd.Kfz. 251 (Sonder Kraftfahrzeug 251 - zvlastni motorové vozidlo 251).

Sériova vyroba

Hlavnim vyrobcem transportéru byly zavody Hanomag v Hannoveru. Ve stejném meésté navic pozdeji zahajily vyrobu i zavody Maschinenwerke Niedersachsische
Hannover. Podvozek vyrabély také firmy Adler, Auto-Union a Skoda. Korby vznikaly v zavodech Ferrum, Schoeller & Beckmann a Steinmiiller. Montaz byla
provadéna v tovarnach Weserhiitte, Wumag a F. Schichau. V roce 1944 byl okruh vyrobc( rozsifen o zavody Evans & Pistor, Deutsche Werke a Bussing-NAG.

Objem vyroby:

v roce 1939 - 232 transportéru

v roce 1940 - 337 transportérd

v roce 1941 - 424 transportéru

v roce 1942 - 1 200 transportérd

v roce 1943 - 4 258 transportérd

v roce 1944 - 7 785 transportérd

v roce 1945 - 1 016 transportérd

Celkem vzniklo 15 252 vozidel vsech verzi, z toho do roku 1942 4 650 vozidel ve verzich A, B a C. Byly vyrabény ctyri zakladni verze (A, B, C a D), které mohly
vytvorit 23 variant; pozdéjsi varianty byly vétsinou postaveny na bazi posledni verze. Kromé toho existovalo mnoho polnich modifikaci a improvizovanych
vozidel.

Zakladni vyrobni verze

Sd.Kfz. 251 Ausf. A (Sonder Kraftfahrzeug 251 Aus fiihrung A - zvlastni motorové vozidlo 251 verze A)

k- =

Prvni vyrobni verze byla vyrabéna pouze v prvni poloviné roku 1939, a to v zavodech Borgward (sériova Cisla 320831-322039), Hanomag (sériova Cisla 796001-
796030) a Hansa-Lloyd-Goliath (sériova cisla do 320285). Toto vozidlo o hmotnosti 7 810 kg bylo dlouhé 5 800 mm. Charakteristickym rysem byla korba slozena
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ze dvou ¢asti; v predni ¢asti byl motorovy prostor a kabina Fidi¢e a v zadni ¢asti vysadkovy prostor. Konstrukce korby se skladala z ocelovych nosnikd, na které
byly privareny nebo prinytovany valcované povrchové kalené pancérové desky. Predni, bocni a zadni stény mély tloustku 14,5 mm, horni a dolni 8 mm. Vsechny
plochy byly umistény Sikmo vici svislé ose, cozZ zvysovalo odolnost pancire. Tloustka pancife zabezpecovala ochranu pred kulkami a stfepinami z rucnich
palnych zbrani. Prepravni prostor vysadku byl nahore otevreny, pouze pozice velitele a ridice byla shora chranéna deskou. V boc¢nich deskach byly dva
pozorovaci pruzory pro vysadek. Dovnitf vozidla bylo mozno vstoupit velkymi dvoudilnymi dvermi v lomené zadni Casti nastavby. Lavice pro vysadek byly
umistény podél boku a jejich ¢alounéni bylo vyrobeno z kozenky. Prostor osadky mohl byt prikryt nepromokavou celtou. Vyzbroj se skladala ze dvou kulometu
MG 34 raze 7,92 mm. Jeden z nich byl umistén v predni Casti na sloupku pripevnéném ke strisce kabiny ridice. Pred nim byla umisténa liSta chranici pred
odrazenymi strelami. V zadni ¢asti byl na vylozniku umistén druhy kulomet.

Pohon vozidla zajistoval sestivalcovy benzinovy vidlicovy kapalinou chlazeny motor Maybach HL 42 TUKRM o vykonu 74,5 kW (100 HP) pri 2 800 ot/min.
Zdvihovy objem motoru byl 4 171 cm3. Vyrobcem motor( byly také zavody Norddeutsche Motorenbau a Auto-Union. Pohon umoznioval ziskat maximalni rychlost
do 50 km/h. Dojezd na silnici dosahoval 300 km. Verze A méla privodni otvor vzduchu do chladice v predni casti horni desky nad motorem. Dvé chladici
zaklopky se navic nachazely na boc¢nich deskach. Zaklopka na levé strané mohla byt otvirana ridicem zevnitr vozidla. Predni kola s pneumatikami slouzila pouze
k rizeni a pro zjednoduseni konstrukce nebyla pohanéna. Pri zméné smeéru jizdy do 15° byla pouzivana pouze predni kola, pri vétsi zméné sméru byla brzdéna
hnaci kola. Ve verzi A neméla rizena kola brzdy.

Hnaci kola byla spojena s motorem dvoustupnovou redukci, coz u prevodové skriné se 4 rychlostmi vpred a jednou vzad zajistovalo 8 rychlosti vpred a 2

rychlosti vzad. Vozidla verze A se vyskytovala predevsim ve variantach péchotni transportér Sd.Kfz. 251/1, délostrelecky tahac Sd.Kfz. 251/4 a velitelské
vozidlo Sd.Kfz. 251/6. Méné casta byla varianta spojarského vozidla Sd.Kfz. 251/3 nebo vozidla pro velitele cet Sd.Kfz. 251/10.

Sd.Kfz. 251 Ausf. B

Tato verze byla vyrabéna od poloviny roku 1939 az do konce roku 1940 a ve srovnani s predchozi verzi byla mirné pozménéna. Prizory ve vysadkovém prostoru
byly odstranény a zGstaly pouze bocni pruzory pro velitele a ridi¢e. Anténa radiostanice byla presunuta z blatniku na pravou bocnici vysadkového prostoru.
Vnéjsi vybaveni vozidla jako lopaty, sekera, krumpac, sochor a startovaci klika bylo umisténo uvnitr transportéru. Vétsina vozidel dostala pancérovy kryt
predniho otvoru privodu vzduchu do chladic¢e. Boé¢ni skladovaci skrinky na blatnicich zGstaly zachovany. Po zkuSenostech z boju v Polsku a ve Francii, kde strelci
z kulomet( jesté neméli ¢elni ochranu, a proto zaznamenavali velké ztraty, byly zavedeny pancéfové ochranné stity na prednim stanovisti. Podobné byla
vybavena cast starSich exemplaru verzi A i B.

Sd.Kfz. 251 Ausf. C
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V této verzi byl rozsah Uprav vétsi. Pfedevsim byla zménéna predni cast korby. Misto dosavadni dvoudilné Celni desky sklonéné pod riznymi Ghly byla pouzita
pouze jedna vice zesikmena. Byla mirné rozsirena v dolni casti, coz zlepsilo ochranu predni ¢asti motoru. Horni otvor privodu vzduchu do chladice byl
odstranén. Misto toho byly po stranach motorového prostoru pridany pancérové kapsy kryjici bocni otvory. Zmeénila se také konstrukce tlumice vyfuku. Predni
svétla byla z blatnikd presunuta na bocni kryty motoru hned za predm deskou. Skrinky na stranach korby nad blatniky byly urceny pro zenijni vybaveni a
nahradni dily byly posunuty vice dozadu. Na predni Casti blatnikd byly um1steny lopaty a jiné zenijni vybavem drive prepravované uvnitr vozidla. Zadni ¢ast
blatniku byla zkracena a zadni obrysové svétlo bylo umisténo o néco vyse. Tato verze byla vyrabéna az do zari 1943. Vozidla vyrobena v roce 1941 méla cisla od
322040 do 322450, stroje z roku 1942 nesly Cisla od 322451 do 323081. Vozidla této verze byla vyrabéna také v zavodech Weserhiitte v Bad Oyerhausenu,

Wumag v Gorlitzi (Zhotelci) a F. Schichau v Elblagu. V roce 1942 byla zahajena vyroba ve firmach Stoewer ve Stétiné a Maschinenfabrik Niedersachsen v
Hannoveru.

Sd.Kfz. 251 Ausf. D

Bundesarchiv, Bild 1011-715-0212427A
Faoto: Kreutzer, Wilhelrm | 1844

Verze vyrabéna od roku 1943 méla zjednoduseny tvar usnadnujici hromadnou vyrobu vozidel. Byly pfitom vyuzity zkuSenosti ziskané pri stavbé prototypu
transportért HKp 605 a HKp 606. Predevsim byla zménéna zadni ¢ast korby, ktera se drive skladala ze Sesti desek sestavenych v riznych uhlech, zatimco nyni
byla pouzita pouze jedna deska sklonéna dovnitr a opatrena dvoudilnymi dvermi. Po zménach vzrostla délka vozidla na 5 980 mm a hmotnost se zvysila na 8 t.
Prostor nad blatniky byl uplné zastaven a vznikly tak tri integralni Ulozné prostory na kazdé strané. Bocni chladici otvory byly presunuty pod bocni desky krytu
motoru. Pozorovaci pruzory byly nahrazeny uzkym otvorem v panciFi. Cast vozidel méla predni svétlomety redukovany pouze na obrysova svétla a no¢ni
svétlomet Notek. Zadni obrysové svétlo bylo zruseno. Také predni blatniky byly zkraceny. Celkem bylo vyroben o 10 602 vozidel této verze ve vsech variantach.

Nastupcem transportéru Sd.Kfz. 251 mélo byt vozidlo HKp 603, jehozZ projekt vznikal jiz od roku 1940 v zavodech Demag a Hanomag. Prototyp s
modernizovanym podvozkem byl pohanén benzinovym motorem Maybach HL 45Z o vykonu 89,4 kW (120 HP). Novy motor vyzadoval mnohem lepsi ochranu;
predni deska korby byla zaroven sklonéna vice dopredu. Charakteristickym rysem transportéru byl jeden dlouhy blatnik podél celé korby. Zahajeni sériové
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vyroby zabranil konec valky.

Varianty transportéru Sd.Kfz. 251

Sd.Kfz. 251/1 mittlerer SchUtzenpanzerwagen (Gerat 901) - stiedni obmény transportér stielct byl zakladni verzi pro
prepravu Cety péchoty (2+10).

Vyzbroj vozidla tvorily dva kulomety MG 34, v pozdéjsi fazi valky MG 42. Zasoba munice byla 2 010 naboji. Néktera vozidla vezla uvnitr vysadkového prostoru
tézkou trojnozku kulometu. V této varianté byl demontovan predni kulomet a osadka byla rozsirena o jednoho muze (2+11).

Sd.Kfz. 251/1 mittlerer Schiitzenpanzerwagen mit Wurfrahmen 40 s namontovanymi odpalovacimi ramy pro upevnéni
raketovych kleci pro odpalovani raket byl zajimavou modifikaci zakladni varianty.
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Prezdivalo se mu Stuka zu Fuss (pési stuka) nebo Heulende Kuh (bucici krava). Na obou stranach transportéru byly umistény tri ramy pro upevnéni raketovych
kleci dvou typu strel. Kazdy ram mél individualné nastavitelny namér v rozmezi od +5 do +40°. Stranovy odmér byl zajistovan natacenim celého vozidla. Presné
smérové zaméreni bylo vytycovano dvéma 40 cm dlouhymi tycemi, umisténymi na kapoté motoru. Byly pouzivany tristivé strely WGR 42 raze 280 mm, které
byly prevazeny v kovovych, ale castéji v drevénych klecich, zaroven slouzicich jako raketomety. Strela obsahovala 40 kg vybusniny a méla dostrel do 1900 m.
Zapalné strely Wurfkorper Flam raze 320 mm byly rovnéz umistény v drevénych klecich slouzicich jako raketomety. Dostrel strely obsahujici 50 | zapalné smési
¢inil az 2 200 m. Odpaleni vsech strel trvalo 10 sekund. V této varianté se osadka skladala ze sedmi muzi. Hmotnost vozidla ¢inila 9,14 t a byla u néj
zachovana standardni vyzbroj kulomety.

V nékolika exemplarich existovala jesté varianta Sd.Kfz. 251/1 Falcke (sokol). Byla to vozidla uréena pro spolupraci s tanky PzKpfw V Panther, které mély nok-
tovizni zamérovace. Protoze cil vyzadoval osviceni infracervenymi paprsky, byl na transportérech namontovan specialni reflektor emitujici toto zareni a
osvétlujici cil pro tanky. Osadka se v této varianté

skladala z 12 muzd.

Sd.Kfz. 251/2 mittlerer Schiitzenpanzerwagen mit Granatwerfer (Gerat 892) - stredni obrény transportér s
minometem byl vozidlem pro podplrné ety v rotach pancérovych granatnikd nebo motorizované péchoty.

Hlavni vyzbroj tohoto transportéru tvoril minomet 8 cm Schwere Granatwerfer 34 raze 80 mm. Muni¢ni zasobnik pro 66 nabojd byl umistén uvnitr vozidla. Byl
zachovan i zadni kulomet se zasobou 2 010 naboju. Osadka vozidla byla zizena na osm muzt. Hmotnost této verze byla 8,64 t.

Sd.Kfz. 251/3 mittlerer Funkpanzerwagen (Gerat 893) - stiedni spojaisky obrnény transporter.
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Tato varianta byla pouzivana jako radiov(z na ruznych urovnich veleni pozemnich jednotek a Luftwaffe. Vozidlo o hmotnosti 8,5 t mélo osadku slozenou ze
sedmi muzu. Prvni vyrabéné varianty Sd.Kfz. 251/3 | mély ramovou anténu, pozdéjsi byly vybaveny anténou prutovou. Néktera vozidla s radiostanici FuG 11
méla osmimetrovy teleskopicky anténni stozar. Bylo postaveno nékolik variant. Vozidlo Sd.Kfz. 251/3 Il bylo urceno pro tankové oddily. K jeho vybavé patfrily
radiostanice FuG 8 a FuG 5 typické pro tanky. Vozidlo Sd.Kfz. 251/3 Ill pro spojeni pozemnich jednotek s letectvem a jeho navedeni mélo vysilac FuG 7 s
dosahem do 50 km a prijimac FuG 1. Varianta Sd.Kfz. 251/3 IV byla velitelskym vozidlem vybavenym radiostanicemi FuG 11 a FuG 12. Velitelské vozidlo Sd.Kfz.
251/3 V mélo pouze radiostanici FUG 11. Pro délostrelecké jednotky byly na transportérech montovany radiostanice FuG 8, FuG 5 a FuG 4, ojedinéle se
vyskytovaly také radiostanice o velkém vykonu. Ve varianté Sd.Kfz. 251/3 byly ve standardni vybavé ponechany dva kulomety s plnou zasobou munice.

Sd.Kfz. 251/ 4 mittlerer Schiitzenpanzerwagen fiir Munition und Zubehor des lelG 18 (Gerat 904) -

stredni obrnény transportér pro munici a prislusenstvi péchotniho déla.

o ‘k_'q"

Toto vozidlo s dlouhym nazvem bylo vlastné muni¢nim vozidlem a délostreleckym tahacem pro lehka péchotni déla lelG 18 raze 75 mm se zasobou munice 120
naboju uvnitf transportéru. Tahac slouzil i pro lehkou houfnici leFH 18 raze 105mm, protitankova déla PaK 35/36 raze 37 mm, PaK 38 raze 50 mm a PaK 40 raze
75 mm . Pro tento Gcel se pouzivalo standardni zavésné zarizeni v zadni ¢asti korby. Vozidlo o hmotnosti 8,75 t mélo osadku sedmi muzu. Ve vyzbroji tahace byl
jeden kulomet raze 7,92 mm. Jako tahace byly transportéry pouzivany pouze v pocatecni fazi valky, pozdéji tato role pripadla nepancérovanym polopasovym
tahacim.
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Sd.Kfz. 251/5 mittlerer Schiitzenpanzerwagen fiir Pionier Zug (Gerat 905) - stfedni obrnény transportér pro cetu

Zenista.

Vozidlo bylo urceno pro Zenijni jednotky. ProtoZe nosilo prislusné vybaveni,byla osadka zUZena na devét muzl. Ve vyzbroji byl kulomet MG 34 raze 7,92 mm s
velkou zasobou munice (4 800 nabojl). Néktera vozidla méla radiostanice FuG 8 a FuG 4. Hmotnost vozidla ¢inila 8,87 t. Tato verze byla vyrabéna do roku
1943; vétsina vozidel byla pozdéji modernizovana na variantu Sd.Kfz. 251/7.

Sd.Kfz. 251/6 mittlerer Kommandopanzerwagen (Gerat 906) - stiedni velitelsky obrnény transportér.

Werld War Photos:

Tato varianta polopasového velitelského vozidla byla stavéna predevsim na zakladé verze A. Byla urcena pro velitele na Urovni divize, sboru a armady. Kromé
radiostanice FuG 11 s ramovou anténou nad korbou vozila také prisné utajené zarizeni Enigma pro Sifrovani a desifrovani zprav. Hmotnost vozidla byla 8,5 t.
Vyzbroj tvoril kulomet MG 34 se zasobou 1 100 nabojl. Osadka se skladala z osmi muzd.

Sd.Kfz. 251/7 mittlerer Pionierpanzerwagen (Geréit 907) - stredni Zenijni obrnény transportér nahradil ve vyrobé vozidlo
Sd.Kfz. 251/5.
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World War Photos

UvnitF vozidla bylo moZné prevazet riizny Zenijni material. Po stranach korby byly pfidany podpéry pro prepravu soucasti pohotovostniho Zenijniho mostu pro
prekonavani protitankovych prikopu. Cast vybaveni mohl transportér navic prevazet v malém privésu. Ve vyzbroji byly dva kulomety MG 34 (pozdéji MG 42) se
zasobou munice 4 800 nabojl nebo protitankova puska (Panzerbiichse) PzB 39 raze 7,92 mm se zasobou 40 nabojl. Osadka vozidla o hmotnosti 8,1 t se skladala
ze sedmi nebo osmi osob. Na nékterych vozidlech byla namontovana radiostanice FuG 5. Pro stavbu této varianty byly pouzivany korby verze C a D.

Sd.Kfz. 251/8 mittlerer Krankenpanzerwagen (Geréit 908) - stfedni sanitni obrnény transportér byl uréen k evakuaci ranénych

pfimo béhem boj.
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Uvnitr vysadkového prostoru byla nositka pro dva lezici pacienty a kromé toho zde mohli sedét dalsi Ctyri ranéni. Bez nositek bylo uvnitf misto pro osm sedicich
ranénych. Vnitrni prostor byl chranén nepromokavou plachtou. Na zadni sténé korby byly Gchyty pro nadrze s vodou. Osadka se skladala ze tri lidi. Sanitni
vozidlo nebylo vyzbrojeno a jeho hmotnost Cinila 7,47 t.

Sd.Kfz. 251/9 mittlerer Schiitzenpanzerwagen fiir 7,5 cm KwkK 37 L/24 (Gerat 909) - stiedni obrnény transportér

palebné podpory pro divize pancérovych granatnikd.
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World War PhotosH
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vyzbrojeno kulometem MG 34 nebo MG 42 s zasobou munice 1 100 nabojut nebo protitankovou puskou PzB se zasobou 40 naboju. Zpoc¢atku mél kanon vysoky
predni Stit, pozdéji byl stit vyrazné snizen a pribyly ochranné desky pred a po stranach kanonu. V roce 1944 byla vozidla této verze povazovana za zastarala a
vétsina jich byla prestavéna do standardu Sd.Kfz. 251/9.

Sd.Kfz. 251/11 mittlerer Fernsprechpanzerwagen (Ger'a't 911 ) - stfedni obrnény transportér pro kladeni telefonnich kabeld
znamy pod nazvem Feldkabeltrager (nosi¢ polnich kabeld).

Na pravém prednim blatniku se nachazel buben s aktualné pokladanym kabelem, uvnitr vysadkového prostoru bylo prevazeno pét nebo Sest dalSich bubnu a
polni telefony. Pro pokladani kabelu se pouzival stozar s vidlicemi. Byly vyrabény dvé varianty - lehci Feldkabeltrager 6 nebo tézsi Feldkabeltrager 10.
Hmotnost vozidla byla 8,5 t a osadka se skladala z péti muzu. Vyzbroj tvorily dva kulomety se zasobou 2 100 naboja. Prototyp této verze byl objednan 15.
ledna 1942. Sériova vyroba byla zahajena v srpnu.

Sd.Kfz. 251/12 mittlerer und Messtrupp Geratpanzerwagen (Gerat 912) - stredni obrnény transportér slouzil jako
velitelsky a pruzkumny viz délostreleckych jednotek.

Osmiclenna osadka vozidla o hmotnosti 8,67 tméla k dispozici radiostanici FuG 8 s ramovou anténou a pozorovaci pristroje pro délostrelce. Vyroba skoncila v
poloviné roku 1943.

Sd.Kfz. 251/13 mittlerer Schallaufnahmepanzerwagen (Ger'a't 91 3) - stfedni obrnény transportér odposlechové sluzby byl
také urcen pro délostrelectvo a slouzil k akustickému zaznamu, odposlechu a registraci namérenych Gdaju.
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Téchto vozidel pro sesticlennou osadku byl vyroben pouze maly pocet.

Sd.Kfz. 251/14 mittlerer SchalIauswertepanzerwagen (Gerét 91 4) - stredni obrnény transportér akustického zameérovani.

« Wimith] e
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Tuto variantu pouzivaly délostrelecké jednotky jako prostredek pro akustické zjistovani a lokalizaci délostreleckych baterii nepritele. Vozidlo s osadkou osmi
muzu mélo hmotnost 8,5 t a jeho vyska byla 2 500 mm.

Sd.Kfz. 251/15 mittlerer Lichtauswertepanzerwagen (Gerét 91 9) - stfedni osvétlovaci obrnény transportér bylo specialni
vyhodnocovaci vozidlo optického prizkumu pro délostrelecké jednotky.
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Mélo svétlomety a svétlice pro nocni osvétlovani cilt a lokalizaci zablesk( nepratelského délostrelectva. Navzdory vysokému zajmu oddild pancérovych
granatnik( byl postaven pouze maly pocet téchto vozidel.

Sd.Kfz. 251/16 mittlerer Flammpanzerwagen (Geréit 91 6) - stfedni plamenometny obrnény transporteér.

- .._ i —— . .
P A W
Bundesarchiv, Bild 1011-281-1110-18
Faota: Petraschk | 1944 August - Septernber

Tato verze byla vyzbrojena dvéma plamenomety Flammenwerfer 41 raze 14 mm umisténymi Uhlopricné po stranach transportéru (pravy byl presunut vice
dopredu). Kazdy plamenomet mohl ménit stranovy odmér az 0 90° a namér od 0° do 40° nahoru. Dvé nadrze horlavé smési s celkovou kapacitou 700 |
umoznovaly 80 dvousekundovych zasleh( ohné. Kvili umisténi nadrzi byl trvale uzavren zadni prilez. Prototyp této varianty byl vyroben v lednu 1943. Plvodné
vychazel z transportérd verze C, ve kterych byl pouzivan doplikovy rucni plamenomet Flammenwerfer 42 raze 7 mm se zaslehem ohné v okruhu 10 metrd od
vozidla. Ze standardni vyzbroje zlstal zachovan predni kulomet. Hmotnost této verze byla 8,62 t, osadka se skladala z péti muzd.

Sd.Kfz. 251/17 mittlerer Schiitzenpanzerwagen mit 2 cm Flak (Gerat 917) - stiedni protiletadlovy obrnény
transportér vznikl ze stale akutnéjsi potreby vybavit mechanizované jednotky mobilnimi protiletadlovymi zbranémi.
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Bylo postaveno nékolik prototypd, s nimiz byly 26. fijna 1943 zahajeny testy. Pivodné se mélo jednat o vozidlo s odkrytou plochou s otviratelnymi bocnicemi za
pancérovou kabinou velitele a ridice, nakonec vsak byla pro sériova vozidla vybrana upravena korba verze C. Pro kanon byl bojovy prostor prilis Gzky, proto
vznikly u dalSich stroji na bocnich sténach sklopné vyduté, coz umoznilo stranovy odmér protiletadlového kanonu raze 20 mm v rozsahu plnych 360°. Zasoba
munice ¢inila 600 naboji. Hmotnost této varianty byla 8,8 t. Osadka se skladala z velitele, fidice a ¢tyf muzu obsluhy kanonu. Vyska vozidla Cinila 2 250 mm. Z
predni Casti byl kanon chranén pancérovym stitem. Od (éta 1944 bylo vyrabéno modifikované provedeni s kanonem na upravené lafeté, tzv. Schwebelafette 38,
v malé vézi¢ce. Ta umoznovala snadnou montaz bez potreby jakychkoli Gprav korby. Vzniklo 211 kus(.

Sd.Kfz. 251/18 mittlerer Beobachtungspanzerwagen (Gerat 918) - stiedni obrény transportér pro délostielecké
pozorovani.

U tohoto vozidla zajistovala spojeni radiostanice FuG 12 s teleskopickym anténnim stozarem. Existovalo nékolik variant lisicich se radiovym vybavenim. Osadka
vozidla, stavéného na zakladé verzi B a C, se skladala ze Sesti muzu.

Sd.Kfz. 251/19 mittlerer Fernsprechbetriebspanzerwagen (Gerét 91 9) - stredni spojarsky obrnény transportér byl urcen
pro pomoc pri budovani uzld telefonniho spojeni pro oblasti primého kontaktu s nepritelem, kde nebylo mozné primé fyzické pokladani telefonnich linek
péchotou.
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Vezl telekomunikacni Gstrednu, bubny telefonnich kabell a potreby pro stavbu a opravu telefonnich sloupt.

Sd.Kfz. 251/20 mittlerer Schiitzenpanzerwagen-Infrarotscheinerfer (Gerat 920) - stiedni obrnény transportér s
infracervenym reflektorem prezdivany Uhu (vyr) byl urcen pro spolupraci s tanky vybavenymi infracervenym zamérovacem pro vedeni nocniho boje.

Podle predpokladii mél jeden transportér vybaveny svétlometem Beobachtungsgerat 1251 v infracerveném pasmu spolupracovat s péti tanky Panther. Prakticky
dosah infracerveného reflektoru ¢inil 1 000 m, maximalni 1 500 m. Svétlomet se otacel o Uplnou otocku a mohl byt schovan dovnitr vozidla. Kromé toho byl k
pozorovani pouzivan opticky teleskop Beobachtungstelescope 1221. V srpnu 1944 bylo objednano 600 vozidel, do konce roku vsak bylo vyrobeno pouze nékolik

kusu.

Sd.Kfz. 251/21 mittlerer Schiitzenpanzerwagen-Drilling MG 151 (Gerat 921) - stiedni protiletadlovy obrnény

transportér byl uréen pro obranu proti spojeneckym stihacim bombardérim a na jeho podvozku mél byt pavod né umistén letecky kanon raze 30 mm.
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Nakonec bylo rozhodnuto o montazi otocné umisténé baterie tfi vedle sebe ulozenych rychlopalnych automatickych leteckych kanonu Mauser ve verzich MG
151/15 nebo MG 151/20 umisténych na oto¢ném podstavci pripevnéném k podlaze vysadkového prostoru vozidla. Stredni kanon byl presunut vice dopredu. V
muni¢nim zasobniku pro stfedni kanon se nachazelo 400 nabojd, v bo¢nich zasobnicich bylo po 250 nabojich (podle nékterych prament by celkova zasoba
naboji mohla ¢init snad aZ 3 000 ks). Teoreticka rychlost strelby této velmi ucinné zbrané byla 700 vystrel(/min z kazdé hlavné. Byla postavena nevelka série
na korbé verze D. Tato vozidla méla pancérovy stit pred kanony a doplikovou ochranu v predni ¢asti a po stranach korby. Byl zachovan podstavec pro zadni
kulomet. Adaptovano bylo i nékolik vozidel verze C, v tomto pfipadé vSak nebyla pouzita dodate¢na ochrana. Osadka vozidla se skladala z Sesti muzd.

Sd.Kfz. 251/22 7,5 cm PaK 40 L/46 auf mittlerer Schiitzenpanzerwagen (Gerat 922) - protitankovy obrény

transportér na podvozku verze D vyzbrojeny kanonem PaK 40 raze 75 mm, jaky se montoval do obrnéného automobilu Sd.Kfz. 234/4.

Kvili zakluzové brzdé hlavné byl pro Gsporu mista v hornim pancifi nad kabinou vyrezan otvor. Pancérovy ochranny Stit kanonu zustal zachovan. Zasoba munice
byla 22 nabojl. Osadka se skladala ze ¢tyf muzu. Vyroba této verze byla zahajena v prosinci 1944. Vozidlo mélo ve skladbé nékterych oddil( nahradit tanky.
Pravdépodobné bylo vyrobeno nékolik desitek kus(. Podvozek vsak byl prili$ pretizeny a toto samohybné délo nebylo povazovano za nijak povedené. Vznikly
také prototypy s kanony PaK 42 L/70 raze 75 mm a PaK 43 raze 88 mm umisténymi na otevrené plosiné, podvozek vsak byl jiz tak silné pretizen, Ze vyroba
téchto vozidel byla zrusena.

Sd.Kfz. 251/23 mittlerer Schiitzenpanzerwagen mit 2 cm KwkK 38 (Gerat 923) - stiedni prizkumny obrnény

transporteér.

V prosinci 1944 byla zahajena rekonstrukce nékolika desitek transportér( verze D na prizkumna vozidla vyzbrojena kanonem KwK 38 raze 20 mm se zasobou
munice 100 nabojl a kulometem MG 42 se zasobou munice 2 010 nabojl ve standardni véZicce Hangelafette upevnéné na castecné zakrytém vysadkovém
prostoru. Vozidlo mélo radiostanici FuG 12. Osadka se skladala ze ¢tyr muzu.

V americké armadeé byly bézné vyuzivany ukoristéné transportéry Sd.Kfz. 251 prezbrojené kulomety raze 12,7 mm. Na nékterych vozidlech byly postaveny
raketomety nerizenych raketovych strel T-34 Caliope prevzaté z tanku M4 Sherman se zasobou 60 strel.
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OT-810

Na stavbé Sd.Kfz. 251 se podilelo i nékolik firem z Protektoratu Cechy a Morava a po valce tak na nasem Uzemi zistalo znacné mnozstvi téchto vozidel. Ta pak
byla pod oznacenim HKL6p zarazena do vyzbroje Ceskoslovenské armady. Byly dokonce zahajeny i prace na modernizaci tohoto polopasového transportéru -
prOJekt nesl oznaceni OT-810, do faze vyroby vsak nedospél. Ceskoslovenska lidova armada se k nému vratila az koncem 50. let, kdy hledala nahradu za tehdy
jiz dosluhujici ,,hakly". V021dlo mélo shora zakryty vysadkovy oddil s kulatym velitelskym prdlezem. Byl u néj pouzit vzduchem chlazeny dieselovy motor Tatra
T-928-3 o vykonu 88,3 kW (120 HP) a zjednoduseny clankovy pas bez gumovych obruci. Ve vyzbroji byl kulomet UK vz. 59 raze 7,62 mm. V letech 1959-1963
bylo postaveno 1 500 kust OT-810 zakladni verze, 320 kusu velitelskych OT-810/R2 s radiostanici R113 a 20 vozidel pro vyuku jizdy. Pozdéji slouzily nékteré
stroje jako délostrelecké tahace. 70 transportérd bylo prestaveno na sanitni vozidla. Vznikla také verze vyzbrojena bezzakluzovym kanonem BzK vz. 59 raze 82
mm a kulometem ZH-59 raze 12,7 mm. Cast transportéri byla prizptsobena ¢innostem v podminkach radioaktivniho zamoreni. Transportéry OT-810 byly
pouzivany az do pocatku 80. let 20 stoleti.

Zdroj:

Amercom SA
internet
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