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Polopasovy tahac Sd.Kfz. 7
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Zatimco v mnoha svétovych armadach byly pouzivany pasové nebo kolové tahace s pohonem na vsechna kola, v némecké armadeé byla popularni vozidla se
smisenym nahonem, cili fizenou predni kolovou napravou a zadni hnanou pasovou casti. Toto reseni nebylo v letech 2. svétové valky novinkou, ale pouze v
Némecku u néj zlstali a pouzivali je ve vétsim méritku.

Prvni traktory Caterpillar s rizenou predni kolovou napravou a zadni hnanou pasovou ¢asti vyrobila v roce 1906 americka firma Holt (zaloZzena v roce 1890).
Vozidla této firmy se rozsahle uplatnila béhem 1. svétové valky. Konstrukce podvozku téchto traktor( byla pouzita v prvnich francouzskych tancich Schneider a
St. Chamond a také v némeckém A7V. Objevily se také obrnéné verze tahacl zhotovenych podle vozidel Holt.

Ve velké mire se o rozvoj vozidel s polopasovym pohonem zaslouZil francouzsky konstruktér Adolphe Kégresse, pusobici zpocatku v Rusku. Jim vypracovana
hnana zadni pasova cCast byla reakci na stav ruskych cest. V roce 1915 byla timto mechanismem vybavena série nakladnich automobiltl Packard, které byly
nasledné pouzivany jako sanitni vozidla. | kdyz musel konstruktér po bolsevickém prevratu z Ruska utéct, jeho myslenka zde byla stale vyuzivana. V letech
1919-20 byla postavena mala série 12 polopasovych obrnénych automobilll Austin-Kégresse. S jeho podvozkem se experimentovalo do konce 30. let

20. stoleti.

Ve svém dalSim francouzském plsobeni Kégresse zkonstruoval sérii tahacd a automobilt pro délostrelectvo. Byl také autorem polopasového usporadani pro
automobil Citroén B2/10CV znamy z automobilovych zavodl na Sahare v letech 1931-32 a pres Afriku v letech 1924-25. Dalsi vydarena konstrukce Citroén-
Kégresse se objevila na automobilovém zavodu v Asi i v letech 1931-32. Ve vétsim méritku byl vyrabén polopasovy délostrelecky tahac¢ UNIC P107.

Tahace Citroén-Kégresse se objevily také v Polsku, na jejich zakladé vznikl polopasovy obrnény automobil vz. 28 a délostrelecky tahac C4P.

Nejvétsim vyrobcem polopasovych bojovych vozidel ovsem byly Spojené staty. Od roku 1940 do konce valky tam bylo vyrobeno kolem 40 000 obrnénych
transportért Halftrack a kolem 15 000 samohybnych dél nebo specialnich vozidel na tomto podvozku.

Prvni némecka polopasova vozidla

Marienwagen |

JiZ na zacatku 1. svétové valky poZzadovala némecka armada dopravni vozidla schopna prevazet techniku v terénu bez cest. Ministerstvo valky vyzvalo 19.
cervence 1915 ke spolupraci Huga C. Bremera. Prvni transportér byl predveden v Neheimu 6. Fijna 1916. Jmenoval se Bremer-Wagen a byl vyroben v zavodech
Marienfelde u Berlina. Pro vyrobu tohoto vozidla byl pouzit podvozek tyftunového nakladniho automobilu vybaveny dvéma pary ¢lankovych vozik. Pohanén
byl pouze zadni par; predni se pouzival vyhradné k rizeni. Zadni clankové pasy byly zavéseny v predni Casti na pruzinach. Kromé velké hnaci rozety kola byla
sestava vybavena malymi pojezdovymi koly a napinacim kolem. Predni pasova sestava byla velice komplikovana, a proto byla velmi rychle nahrazena normalni
kolovou napravou. Celkem bylo vyrobeno 15 takovychto vozidel. Projevila se vsak u nich rada konstruk¢nich vad, a tak byla ¢ast z nich prestavéna na normalni
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nakladni automobily a dalsi byla vyuzita ke stavbé bojovych vozidel. Protoze v té dobé neméla némecka armada prakticky zadné tanky, vozidlo oznacené jako
Marienwagen | mélo korbu vyrobenou z pancérové oceli tloustky 9 mm.

Nasledujici konstrukce Marienwagen Il se povedla lépe, protoze k rizeni byla pouzivana obvykla predni kolova naprava. Verze nakladniho automobilu byla
pouzita jako zaklad pro protiletadlové nebo protitankové samohybné délo. Pouzivala se také pro transport protiletadlového svétlometu. Ve firmé Ehrhardt byl
podvozek Marienwagen Il pouzit pro vyrobu obrnéného vozidla, jez v sobé spojovalo prvky obrnéného automobilu a péchotniho transportéru vyzbrojeného
vézickou s kulometem. V planu byla i vyroba vozidla Marienwagen Il se dvéma pary ¢lankovych past pohanény ch samostatnymi motory a s fizenou predni
kolovou napravou. Jeho projekt se inspiroval francouzskym tahacem Latil TAR 4x4 s pasovym podvozkem Delahage typ S1, jenz byl ukoristén v roce 1917 v
oblasti Verdunu.

Za zminku stoji jesté podivné vozidlo Orionwagen. Jeho podvozek se skladal ze Sesti pard noh kracejicich po povrchu. K fizeni mélo slouzit samostatné predni
velké kolo.

Némecké konstrukce z 30. let 20. stoleti

Opel Maultier

Prevzeti moci v Némecku nacionalnésocialistickou stranou NSDAP v Cele s Adolfem Hitlerem znamenalo zaroven pripravu odvety za porazku ve svétové valce. K
tomu bylo potreba vybudovat moderni armadu a jednou z podminek jejiho vytvoreni byla motorizace. Pro dosazeni tohoto cile bylo nezbytné rozsahlé vybaveni
schopné operaci v terénu a na polnich cestach.

Mélo jit o pomérné levna a snadno obsluhovatelna vozidla. Z divodu jednodussiho pohonu byl pouzit polopasovy podvozek, nevyzadujici komplikované bocni
spojky. Pohon byl prenasen diferencialem na dvé ozubena kola. Otaceni vozidla bylo dodatecné posileno bubnovymi brzdami na téchto ozubenych kolech.
Némecti projektanti vymysleli konstrukcné jednoduchy a velmi Gcinny podvozek. Misto komplikovaného systému malych pojezdovych kol a nosnych kladek,
ktery vyzadoval dodatecné ramy, byla zavedena dvojita velka pojezdova kola s gumovou obruci. Sachovnicové usporadani kol snizovalo povrchovy jednotkovy
tlak a zlepsovalo jizdu v terénu. Odpruzeni bylo zajisténo listovymi péry, navic castecné obtacenymi kolem napravy. Ke koncovkam péra byl pripevnén
pohyblivy ramecek se dvéma osickami. Byly pouzity dva druhy lisovanych kol stejného priméru a konstrukce. Vnéjsi kola byla samostatna a nebyla spojena
napravou, kdezto vnitrni kola byla mezi sebou spojena napravou. Zadni napinaci kolo mélo regulacni Srouby.

Takove reseni bylo pouzito v prvnich sériich. Pozdéji bylo odpruzeni llstovyml péry nahrazeno dokonale]s1m odpruzenim torznimi tycemi s nezaVISlym zavésenim
kaZdého kola. Ve viech kolech se nachazely odleh¢ovaci otvory. Clanky pasi mély gumové obruce, coz snizovalo hluénost a prodluzovalo Zivotnost pasu. Ve
vsech vozidlech byla planovana ctyrrychlostni prevodova skrin, jedna rychlost vzad a pomocna dvourychlostm redukce pro terénni jizdu. Pozdéji byla zavedena
poloautomaticka prevodova skrin. U vsech vozidel byly pouiity rizné modely benzinovych motort Maybach.

v planu byla vyroba celé série vozidel o rizné nosnosti. Zpocatku byla vyrobena vozidla péti-, osmi- a dvanactitunova. Vsechna méla kratky podvozek se ¢tyrmi
pary pOJezdovych kol zavésenych na pérech. Jejich vyvoj probéhl ve 30. letech 20. stoleti. V letech 1934-35 byl soubor vozidel rozsiren o jedno a tritunové
tahace se zavésenim na torznich tycich. Nejmensi jednotunovy taha¢ mél mit samonosnou karosérii, ostatni mély dostat podvozky montované na ramech. V
letech 1938-39 vznikl rovnéz 18tunovy tézky tahac, vyvijeny jako vyprostovaci vozidlo nebo tahac pro tézké délostrelectvo. Vznikl rovnéz koncepcné podobné
reSeny nakladni automobil Opel Maultier, u néhoz byly v pasové ¢asti podvozku pouzity prvky z lehkych tankud. Na vozidle postaveném na podvozku tritunového
nakladniho automobilu Opel Blitz byla pouzita kola z tanku PzKpfw | a ve Ctyrapultunovém Mercedesu kola z tanku PzKpfw L. Tézky armadni tahac (Schwerer
Wehrmachtschlepper) o nosnosti 8 t byl poslednim a nejmodernéjsim vyrabénym némeckym polopasovym tahacem druhé svétové valky. Mél zjednodusenou
konstrukci a clankovy pas bez gumovych obruci. Na jeho vyvoji a vyrobé spolupracovaly firmy Bussing a Ringhofer-Tatra. Na podvozku tahace Demag Sd.Kfz.10
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vznikl obrnény transportér Sd.Kfz.251 a na zkracené verzi Demag D7p transportér Sd.Kfz.250.

Tahace Sd.Kfz.6, Sd.Kfz.7 a Sd.Kfz.8

Krauss-Maffei

Prvni polopasovy taha¢ m5 (MS) firmy Krauss-Maffei z Mnichova-Allachu vznikl jiz v roce 1928, kviali omezenim a zakazlm vychazejicim z Versailleské smlouvy
se vsak nedostal do vyroby. Teprve v roce 1933, kdyz Némecko zahajilo program zbrojeni, zadal jeho zbrojni Urad (Waffenamt) znovu vyrobnim firmam
vypracovani projektu délostreleckého tahace, jenz by kromé tazeni déla mohl prevazet i obsluhu a munici; soucasné byly upresnény technické podminky pro
takoveé vozidlo. Prototyp tahace KM m7 (Krauss-Maffei) byl dokoncen v prosinci 1933 a v podstaté se jednalo o prvni vzor pozdéjsiho Sd.Kfz.7.

Sd.Kfz.6

V roce 1933 bylo objednano dalsi podobné vozidlo - KM m8 (D 607/3). Jeho prototyp vznikl v roce 1934. Bylo to velmi podobné vozidlo, se zménénym a o néco
delsim ramem. Poprvé bylo pouzito oznaceni typu jako Sd.Kfz. (Sonderkraftfahrzeug - vozidlo pro zvlastni ucely). Pohon byl tvoren motorem Maybach HL 52 TU
o vykonu 85,7 kW (115 HP). Tahac mél kratky podvozek se ctyrmi pary pojezdovych kol odpruzenych listovymi péry. Motor umistény v predni casti mél obdobny
kryt jako nakladni automobily. Kabina byla otevrena se tfemi pary otvoru v postranicich misto dveri. Ochrana ridi¢e proti neprizni pocasi byla zajisténa
sklopnym celnim ramem se sklem a nad celou kabinu bylo mozno roztahnout celtovinovou strechu. Muzstvo sedélo ve trech radach pricnych lavic, za kterymi
byl zasobnik munice. Tahac byl urcen pro tazeni dél do raze 150 mm nebo protiletadlového kanonu raze 88 mm. Predpokladalo se, ze podobna vozidla budou ve
vybavé vsech motorizovanych divizi. V letech 1934-35 vyrobily zavody Krauss-Maffei 380 vozidel ve verzi KM m8.

Kromé zavodl Krauss-Maffei predvedly podobna vozidla firmy Bussing-NAG (BN L 4, 5) a Daimler-Benz (DB L 5, 7, 8); obé konkurencni konstrukce byly dale
rozvijeny.

Vozidlo firmy Bussing-NAG z roku 1935 bylo o néco mensi, coz jej zaradilo do pétitunové kategorie. Mélo kratky podvozek a misto zasobniku na munici bylo
vybaveno dodatecnou lavici, nebot’ mélo slouzit jako transportér péchoty a zenistd. Prototypy BN L 5 a BN L 7 byly podobné, druhy z nich vSak existoval i v
délostrelecké verzi se zasobnikem munice misto ¢tvrté lavice. Verze BN L 8 vyrabéna od roku 1938 méla podvozek prodlouzeny o dva pary pojezdovych kol a
Castecné zménénou predni cast. Pro zenisty byla vyrobena verze bez zasobniku munice . Od roku 1939 byla zahajena vyroba verze BN 9 s posilenymi brzdami,
modernizovanym motorem a zavésenim na torznich tycich. Vozidla BN byla oznacena jako stredni tahac (Mittlerer Zugkraftwagen) 5t Sd.Kfz.6. Materské zavody
a Daimler-Benz vyrobily do roku 1946 3 600 téchto tahacd. 1. brezna 1945 se ve vyzbroji némeckych oddili nachazelo jesté 757 téchto vozidel, ur¢enych
predevsim k tazeni lehkych houfnic raze 105 mm a protitankovych kanond raze 50 mm. Cena takového vozidla se pohybovala kolem 30 000 némeckych marek.
Protoze podobny Sd.Kfz.11 stal pouze 22 000 némeckych marek, bylo jasné, které vozidlo dosahne vyssi vyroby.

Celkova hmotnost Sd.Kfz.6 postupné rostla az na 9 t. U Zenist mohla mit osadka dokonce aZ 15 osob. Sestivalcovy benzinovy motor Maybach HL 54 TUKRM o
vykonu 85,7 kW (115 HP) zajistoval maximalni rychlost na silnici do 50 km/h . Dojezd na silnici Cinil 317 km.

Kromé zakladni verze délostreleckého tahace Sd.Kfz. 6/1 existovaly jesté dvé dalsi. V letech 1941-43 bylo vyrobeno 339 protiletadlovych vozidel Sd.Kfz.6/2

(3,7 cm Flak 36 auf mittlere Zugkraftwagen 5t). Byl to tahac s plosinou misto lavic, na které byl upevnén protiletadlovy kanon Flak 36 raze 37 mm. Protoze

toto vozidlo bylo vyrabéno pouze pro oddily némeckého letectva a k boji proti letadlim, nebyl u néj instalovan ochranny stit pro strelbu proti pozemnim cilim.

Munice pro kanon byla prevazena v tazeném jednonapravovém privésu. Vozidlo o celkové hmotnosti 10,4 t mélo osadku sedm osob.
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Druha zminovana verze vznikla v roce 1941 prestavbou deviti délostreleckych tahacu na stihac tankd Diana. Na ramu za kabinou ridic¢e byla instalovana lehce
pancérovana plosina s koristnim sovétskym diviznim kanonem vz. 1936 (F-22) raze 76,2 mm , oznacenym Némci jako 7,62 cm FK 296(r) nebo 7,62 cm PaK 36(r)
L/51. | pres tak maly pocet exemplar( existovaly dvé varianty tohoto samohybného déla. Prvni varianta - 7,62 cm FK 296( r) auf 5t Zugkraftwagen Sd.Kfz. 6 -
méla hmotnost 10,15 t a osadku tvorilo pét osob. Jeji pancir byl pouze symbolicky a jeho tloustka se pohybovala mezi 3-5 mm. Druha varianta - 7,62 cm PaK
36(r) auf 5t Zugkraftwagen Diana Sd.Kfz.6/3 - méla hmotnost 11,2 t a osadku Sesti osob. Tloustka pancire byla zvysena na 10 mm. V obou variantach vozidla
prevazela 64-100 ks munice. Zvyseny objem paliva prodlouzil dojezd na silnici z 222 na 317 km. V lednu a Unoru 1942 byla vSechna vozidla této verze poslana
do severni Afriky, kde byla pridélena do 605. praporu stihac¢u tanku (Panzerjager Abteilung 60S). Zde z nich byla vytvorena rota (Kompanie) cislo 3 tvorena
tremi ¢etami (Zug), z nichz kazda disponovala tremi stroji. Dvé zbyvajici roty tohoto praporu byly vyzbrojeny lehkymi stihaci tankd Panzerjager I.

Vozidlo Daimler-Benz bylo vétsi, ackoli vzhledové se liSilo jen minimalné. Bylo planovano jako tahac¢ dél raze 150 a 170 mm, protiletadlovych dél raze 105 mm,
mozdirl nebo houfnic raze 210 mm. Néktera z téchto dél musela byt prevazena ve dvou ¢astech.

Sd.Kfz.8

Prototyp DB s7 z roku 1934 navazoval v urcité mire na tahac ZD.5 vyrobeny v letech 1931-32. Toto vozidlo o hmotnosti 9,3 t bylo pohanéno 12valcovym
benzinovym motorem Maybach DSO 8 o vykonu 103 kW (150 HP). Podvozek navazoval na systém pouzivany ve vozidle Marienwagen Il. V DB s7 byl pouzit stejny
motor, ale podvozek byl podobny jako u konkurencnich vozidel. V kabinové ¢asti byly za ridi¢em dvé rady lavic namisto tri. Vozidlo mélo hmotnost 14 400 kg,
ale i pres neprilis silny motor dosahovalo tahu 12 t. Modernizovana verze DB s8 z roku 1936 méla hmotnost 15 t. V tahaci DB 9 z roku 1938 zvysil novy motor
Maybach HL 85 TUKRM o vykonu 138 kW (185 HP) tah na 14 t. Toto vozidlo o hmotnosti 15 t mélo novou masku chladice a velké blatniky. Zavody Daimler-Benz
planovaly vybavit svij taha¢ ekonomictéjsim dieselovym motorem OM 48/1, avsak projekt byl armadou zavrzen. V fijnu 1939 byla zahajena sériova vyroba
verze DB 10 oznacené Sd.Kfz.8 schwerer Zugkraftwagen 12 t.

Hlavnimi vyrobci byly firmy Daimler-Benz a Krupp. V letech 1940-41 vyrobily 315 kust konkurencniho projektu také zavody Krauss-Maffei. 20. prosince 1942 se
v armadnich skladech nachazelo 1 615 téZkych tahaci Sd.Kfz.8 (s. Zgkw 12t). V roce 1943 bylo vy robeno 507 exemplari a v nasledujicim roce 602. V poslednim
roce valky zahajily vyrobu také ceské zavody Skoda. Po valce prevzala ¢ast téchto tahacl Ceskoslovenska armada, ale o pokracovani vyroby nejsou k dispozici
zadné informace. Celkem bylo vyrobeno kolem 4 000 exemplar( tohoto tahace.

Sériové vozidlo mélo hmotnost 14,7 t. Osadku tvorilo 13 lidi (2+11). Motor Maybach HL 85 TUKRM umoznoval na silnici rychlost do 51 km/h a v terénu do 21
km/h. Zasoba 50 | paliva zajistovala dojezd 250 km na silnici a 125 km v terénu. Stejné jako lehci Sd.Kfz.6 mél i tento tahac¢ odpruzeni torznimi ty¢emi, ackoli
v prvnich sériich byla jesté pouzivana kyvna ramena s pruzinovymi péry.

Prestoze byl Sd.Kfz.8 projektovan vylucné pro potreby tézkého délostrelectva, byl zkousen takeé v jiné roli. Pro protiletadlové délostrelectvo byla planovana
pancérovana verze, ale prace byly zrejmé ukonceny ve fazi prototypu. Naopak podvozky drivéjsich verzi DB s8 a DB 9 byly v roce 1939 pouzity pro vyrobu
samohybného protiletadlového déla 8,8 cm Flak 18 (Sfl.) auf Zugkraftwagen 12t (Sd.Kfz. 8), vyzbrojeného kanonem Flak 18 raze 88 mm. Na vzdory nazvu byl
tento stroj urcen hlavné k boji proti tankim. Kanon Flak 18 byl umistén na otevrené plosiné tak, Ze jedinou ochranou byl stit v predni ¢asti kanonu. Stit
znemoznoval Uplnou horizontalni otocku a omezoval odmér na 151° na kazdou stranu. Namér byl v rozsahu od -3 do 15°. Kabina ridice s motorovym prostorem
byla naopak pancérovana. Tloustka pancire se pohybovala od 8 do 14,5 mm. Hmotnost vozidla vzrostla na 20 t.

Viechny tahace prestavéné na samohybna déla byly pridéleny k 1. roté Panzerjager Abteilung 8. U&astnily se invaze do Polska v roce 1939, Gtoku na Francii v

roce 1940 a operace Barbarossa v roce 1941. V lednu 1942 byla rota prejmenovana na Panzerjager Kompanie 601 a jiz v dubnu byla jako 3. rota zarazena do
Panzerjager Abteilung 559. VSechna vozidla této roty byla zni¢ena béhem bojl v breznu 1943.

Sd.Kfz.7
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Po porovnavacich testech tahacl tfi vyrobcl vyrobily zavody Krauss-Maffei v roce 1936 vozidlo KM m9 (D 607/8) s ocelovou karosérii certifikované jako
Sd.Kfz.7. Tento tahac byl pohanén motorem Maybach HL 57 TU o vykonu 96,9 kW (130 HP) a byl vyroben v poctu 257 kusu. O dva roky pozdéji vznikl o néco
delsi KM m10 s motorem Maybach HL 62 TUK o vykonu 104,3 kW (140 HP). Byla to posledni forma osobnénakladniho modulu. Vyrobu této varianty prevzaly také
zavody Hansa-Lloyd v Brémach (pozdéji zavody Borgward). Celkem bylo vyrobeno 111 taha¢ti KM m 10 a 222 tahac( HL m10.

V roce 1937 vznikla definitivni verze tahace Mittlerer Zugkraftwagen 5t (5d.Kfz.7). Toto vozidlo bylo s malymi zménami vyrabéno do brezna 1945. Zavody
Krauss-Maffei zprovoznily vyrobu KM m11 soubézné s m10 a zavody Borgward zahajily vyrobu vlastni verze HL m11 v roce 1938 po ukonceni vyroby série HL
m10. Hlavni rozdil mezi touto a predchozimi verzemi spocival v prodlouzeni pasové casti o dva pary pojezdovych kol. To mélo za nasledek velky posun pasu
dopredu a nevelké prodlouzeni korby. Rozmér pneumatik byl z 7,50x20" zvétsen na 9,75x20". Rozvor kol se zvétsil z 1 940 na 2 000 mm a rozvor ¢lankovych pasu
z 1 750 na 1 800 mm. Prevodova skrin ZD Aphon G55 byla vyménéna za ZF Schubvorgelege. Vozidlo dostalo i novy navijak. Na rozdil od Sd.Kfz.6 a Sd.Kfz.8 zde
nebylo pouzito zavéseni na torznich tycich, pouze bylo pridano jedno kyvné rameno. BEhem vyroby bylo proveden o mnoho konstrukénich zmén. Také okruh
vyrobcu byl rozsifen o zavody Bussing-NAG v Berliné, Daimler-Benz v Berliné a po jisté dobé o zavody Sauer Werke ve Vidni.

V roce 1943 se zacal pouzivat motor Maybach HL 64. Byl zménén tvar podélnych I-nosniki ramu vozidla. Misto jedné pneumatické tlakové nadoby byly pouzity
dvé mensi. Pivodni predni naprava ¢tvercového prirezu byla vyménéna za napravu trubkového pruarezu.

JiZ v roce 1939 vznikla pancérovana verze. Vozidlo mélo Uplné novou karosérii z pancire tloustky 13 mm. Relativné kratky oddil osadky byl shora otevreny. V
zadni ¢asti se nachazel zasobnik na munici. Tahac byl uréen primo pro bojisté, prevazné k tazeni protitankovych kanon( 88 mm. Poprvé byl pouzit ve Francii v
roce 1940.

Celkem bylo vyrobeno 12 187 délostreleckych tahacu verze Sd.Kfz. 7; 1 609 v roce 1939, 996 v roce 1940, 1 322 v roce 1941, 1 388 v roce 1942, 3 250 v roce
1943, 3 352 v roce 1944 a 270 v roce 1945.

1. bfezna 1945 se ve sluzbé nachazelo 3 602 tahacl ruznych verzi. Jednalo se o velice vydarené vozidlo, avsak se slozitou, drahou a vyrobné narocnou
konstrukci.

Spole¢nym znakem vsech tahacd Sd.Kfz.6, Sd.Kfz.7 a Sd.Kfz.8 byla témér stejna silueta a standardizované prvky v prostoru pro osadku a obsluhu kanond.
Samohybna protiletadlova déla na podvozku Sd.Kfz.7
2cm Flakvierling 38 auf Selbstfahrlafette Sd.Kfz.7/1

2cm Flakvierling 38 auf Selbstfahrlafette Sd.Kfz.7/1 vzniklo s Gmyslem zajistit protiletadlovou obranu kolonam tankovych vojsk na bojisti, coz mohlo byt pri
jizdé v terénu dosazeno pouze vyuzitim podvozku s pasovym pohonem. Byla pouzita relativné nova konstrukce - Ctyrhlaviiovy komplet 20 mm Flakvierling 38
(Flak - Flugzeugabwehrkanone = protiletadlovy kanon). Slo o spravné rozhodnuti, protoze vysoka rychlost strelby (az do 1 800 vystrel( za minutu) a moznost
rychlé vymény prehratych hlavni ucinily z tohoto kanonu nesmirné G¢innou zbran proti nizko leticim letadlim. Béhem pouzivani se ukazalo, Ze je to také velice
ucinny prostredek boje proti pozemnim cilim a Zivé sile protivnika.

Vyroba tohoto vozidla byla zahajena v kvétnu 1940 v neprilis vysokém tempu a do poloviny nasledujiciho roku bylo zhotoveno pouze 100 kusG. Do srpna 1942
bylo vyrabéno primérné 10 vozidel mési¢né, pak doslo k jistému zrychleni. Vyroba byla ukoncena v Fijnu nebo prosinci 1944. Do té doby mélo byt vyrobeno 750
az 800 samohybnych protiletadlovych dél. Od roku 1942 byla vétSina vozidel postavena s pancérovanou kabinou ridi¢e, chranénou pancirem tloustky 8mm. Také
chladi¢ motoru byl chranén pancérovou deskou. Bocnice plosiny se béhem strelby sklapély do vodorovné polohy.
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Kanon dosahoval horizontalné Gplnou oto¢ku pomoci ruéniho mechanismu. Namér byl od -10 do + 100°. Ve vozidle bylo prevazeno 600 kust munice. Do
tazeného jednonapravového privesu Sonder Anhanger 56 se veslo dalSich 1 800 kusd munice. Zpocatku byl pouzivan zamérovac Flakvisier 38, pozdéji Flakvisier
40. U nékterych vozidel byl odstranén pancérovy stit maloraznich kanond, u vétSiny vsak byl pouzit mensi plochy stit nebo vétsi stit s postrannimi deskami.
Osadka se skladala z velitele, ridi¢e a osmi délostrelcl. Uzivatelem byly protiletadlové oddily némeckého letectva a tankové jednotky. 1. brezna 1945 bylo ve
sluzbé jesté 319 dél Sd.Kfz.7/1.

3,7cm Flak 36/37/43 auf Selbstfahrlafette Sd.Kfz.7/2

Poptavka po samohybném protiletadlovém délu o vétsi nicivé sile a vétSim dostrelu nez Sd.Kfz.7/1 zvysila zajem o malorazni protiletadlovy kanon raze 37 mm.
Po mnohamési¢nich bojich na vychodni fronté bylo planovano i jeho vyuziti k boji proti lehkym tankdm a jinym pozemnim cilim. Samotny kanon byl umistén
shodné s predchozi verzi. Sériova vyroba byla zahajena v roce 1942 a do jejiho skonceni na prelomu ledna a Unora 1945 vzniklo kolem 1 000 vozidel. Zpocatku
bylo délo stavéno s otevrenou kabinou ridice, od roku 1943 byla pouzivana pancérovana kabina chranéna pancirem tloustky 8 mm. Deska stejné tloustky
chranila chladi¢ motoru.

Podle moznosti vyrobct byly vyrabény tfi verze kanonu o délce hlavné L/98, oznacované postupné jako Flak 36, 37 a 43. Zpocatku byl pouzivan zamérovac
Flakvisier 36, v dalSich sériich Flakvisier 40. Podle verze kanonu dosahovala rychlost strelby od 160 do 360 vystrelt za minutu. Horizontalné byl kanon ru¢né
otacen v uplné obratce. Namér prvnich dvou verzi kanonu byl od -8 do +85°, u kanonu Flak 43 od - 10 do +90°. U tohoto kanonu byl také pouzivan predni
pancérovy stit. Ve vozidle bylo prevazeno 120 nabojl. Dalsich 432 naboju se vezlo v tazeném jednonapravovém privésu Sonder Anhanger 57. Osadka
samohybného déla se skladala z velitele, fidice a péti délostrelcid. Hmotnost vozidla dosahla 11,55 t. Byly pouzivany motory Maybach HL 62 TUK nebo HL 64 TR.
Délka vozidla byla 6 550 mm, Sirka 2 400 a vyska 3 200 mm. Dojezd cinil 250 km na silnici a 100 km v terénu.

Protiletadlové jednotky némeckého letectva byly jedinym uZivatelem tohoto vozidla. 1. brezna 1945 disponovaly jesté 123 stroji tohoto typu.
Prototypy a jiné verze

Sd.Kfz.7/3

Prototyp samohybného protiletadlového déla se stabilizovanou plosinou pro kanon 5 cm Flak 41.

Sd.Kfz.7/4 (2cm Flak 38)

Prototyp tahace s pancérovanou kabinou, vyzbrojeného jednohlaviiovym protiletadlovym kanonem Flak 38 raze 20 mm. ProtoZe Ucinnost tohoto automatického
kanonu byla mala, sériova vyroba nebyla zahajena.

Sd.Kfz.7/5 Artemis - 7,62 cm (r) PaK auf Zgkw 8t

Jednalo se o navrhovanou verzi stihace tank(, vyzbrojenou koristnim sovétskym diviznim kanonem F-22 raze 76,2mm.
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Sd.Kfz.7/6 Flakmesstruppkraftwagen

Slo o prototyp vozidla pro protiletadlové délostfelectvo vybaveny dalkomérem. Jiny ndzev vozidla byl Sd.Kfz. 7/6 Flugabwehrmesswagen.

Feuerleitpanzerfahrzeug fiir V-2 Raketen auf Zugkraftwagen 5t Sd.Kfz.7/9

V letech 1943-44 byl nevelky pocet délostreleckych tahacli prestavén na pohybliva startovaci stanovisté pro mobilni odpalovaci rampy balistickych raket V-2.
Pre stavba, provedena v zavodech Pfaff, spocivala v umisténi pancérové skriné za otevrenou kabinou ridice obsahujici ovladaci pult a spojovaci vybaveni. Skrin
chranila osadku pred plameny startujicich raket. B€hem operac¢niho premistovani vozidlo zaroven tahlo startovaci stll pro raketu prevazenou na specialnim
podvozku jinym tahacem. Byla to tedy prvni mobilni odpalovaci rampa balistickych raket.

Italské verze

Italska armada vybavena kolovymi tahaci méla zajem o vozidla, ktera se lépe pohybovala v terénu. V roce 1942 zakoupily zavody Fiat licenci, ale nakonec se
rozhodly postavit podobné, o néco mensi vozidlo Semicingolato Fiat 727. Do italské kapitulace bylo postaveno pouze Sest nebo osm vozidel tohoto typu. Tahac
Fiat byl pohanén sestivalcovym motorem o vykonu 74,5 kW (100 HP), zajistujicim rychlost 53 km/h. Pri zachovani originalniho podvozku byl Fiat vyrazné lehci,
jeho hmotnost Cinila jen 4,5 t. Karosérie byla vyrazné kratsi a za sedadly osadky byly dvé rady lavic umisténych proti sobé a zasobnik na munici. V kazdé
postranici byly pouze dva vchody do kabiny. Vozidlo mélo délku 5 550 mm, Sirku 2 000 mm a vysku 2 150 mm. Svétla vyska cinila 320 mm. Dojezd tahace
dosahoval 240 km. Fiat 727 byl urcen pro tazeni dél o hmotnosti do 6 t.

Zavody Breda naproti tomu planovaly vyrabét vozidlo Semicingolato Breda Tipo 61 shodné s némeckou dokumentaci zakoupené licence Krauss-Maffei KM m11.
Prvni exemplare z celkem 247 vyrobenych kust byly hotovy teprve po kapitulaci Italie a celou vyrobu prevzala némecka okupacni vojska. Italska verze byla
pohanéna ponékud silnéjsim motorem Breda T14 stejného vykonu 104,3 kW (140 HP). Jsou udavany dvé verze hmotnosti vozidla - 11,5 t nebo 13 t. Taha¢ mél
délku 6 900 mm, Sirku 2 400 mm a vysku 2 750 mm. Svétla vyska Cinila 400 mm. Rychlost a dojezd byly shodné s némeckou verzi. Zajimavosti je, Ze vozidlo
mélo rizeni na pravé strané.

Britska verze
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Tahace ukoristéné v severni Africe ucinily obrovsky dojem na britské vojenské Cinitele, zejména proto, Ze britska armada neméla k dispozici vozidla tak dobre
prizplsobena k tazeni délostrelectva nebo vyprostovani tézké techniky v poustnim terénu. Britské ministerstvo zasobovani zadalo firmé Vauxhall Motors
Limited z Lutonu kol okopirovat némecké vozidlo. Firma tento prikaz splnila, stacila vSak vyrobit pouze Sest prototyp( nazvanych BT. Hromadné dodavky

vIiv.

Jini uzivatelé

V roce 1939 zakoupila brazilska armada 32 tahacu Sd.Kfz.7. Vypuknut i valky znemoznilo jejich dodavku a teprve koncem roku 1941 bylo do Brazilie dopraveno
pét kus(; zbytek nebyl nikdy dodan. Tyto tahace pouzivala brazilska armada pouze do roku 1945.

Bulharska armada obdrzela v letech 1941-44 tahace Sd.Kfz.7 ve verzich Borgward HL m11 a Krauss-Maffei KM m11. Ukoristéné tahace pouzivali také jugoslavsti
partyzani nebo oddily Rudé armady. Ceskoslovenska armada po valce prevzala a vyuzivala vozidla zanechana na GUzemi statu.

zdroj:
Amercom SA
internet
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