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Terénni automobil Steyr 1500

Rakouské zavody Steyr, ve skutecnosti Steyr-Daimler-Puch, vznikly v roce 1853jako puskarska firma. Jeji zakladatel Josef Werndl prevzal otcovu dilnu a zacal
vyrabét strelné zbrané pro rakouskou armadu. Valky vedené monarchii zajistovaly okamzity odbér celé produkce. Aby se seznamil s nejnovéjsimi trendy v
konstrukci pusek, odjel Werndl do USA, kde navstivil zavody Remington a Colt. Po navratu v roce 1864 se rozhodl vyuzit svych americkych zkusenosti a zalozil
ve mésté Steyr zbrojarské zavody Osterreichen Waffenfabrik.

Pravé v nich byla zahajena vyroba opakovaci karabiny Mannlicher. Tovarna se bleskové rozristala a v kratké dobé se stala nejvétsim vyrobcem karabin v Evropé,
zaméstnavajicim 10 000 lidi. Tydenni vyroba dosahovala az 8 000 kusd. Do roku 1911 bylo vyrobeno pres 10 mil. karabin Mannlicher. Diky Werndlovi byl v roce
1884 Steyr prvnim evropskym elektricky osvétlenym méstem. O pét let pozdéji zakladatel firmy zemrel.

Zavody vyrabély strelné zbrané do konce existence monarchie. Po roce 1918, kdy bylo Rakousku zbrojni vyroba zakazana, se firma musela rozhodnout mezi
likvidaci a zménou vyrobniho programu. Druha moznost byla zajimavéjsi. Zpocatku firma vyrabéla jizdni kola a byly zahajeny i pokusy s vyrobou zemédélskych
vozidel. V roce 1922 vyrobily zavody Steyr svuj prvni nakladni automobil Steyr Ill. Bylo to vozidlo pohanéné Sestivalcovym motorem o objemu 3,3 | a vykonu
25,3 kW (34 HP) pro naklad do 2,5 t. Na pocatky motorizace zna¢na poptavka po tomto automobilu (cca 170 kust) usnadnila dalsi rozvoj firmy, ktera se roku
1926 preménila na Steyr-Werke. Celosvétova krize vSak v roce 1929 firmu znacné oslabila a prinutila ji na rok prerusit vyrobu nakladnich automobili. Aby se
udrzela na trhu, rozsifila vyrobu osobnich automobild.

Na zacatku 20. stoleti zahajily Cinnost jesté dva vyrobni zavody, jejichz dalsi osudy byly spojeny s firmou Steyr. Johann Puch, majitel nevelké firmy z Grazu
vyrabéjici jizdni kola, se jiz po trech letech zacal zabyvat motorizaci a zahajil vyrobu prvnich vozidel se spalovacimi motory. Ve stejné dobé spustil Gottlieb
Daimler ve Wiener Neustadtu vyrobu automobil(. Obé firmy v dobé 1. svétové valky vyrabély zbrané a po zaniku monarchie byly i ony nuceny zménit vyrobni
program.

V roce 1934 se Puch i Daimler pripojili k zavodim Steyr-Werke. Vznikla nova firma Steyr-Daimler-Puch AG. Pocatec¢ni vyroba byla spise skromna a zavody Steyr
a pozdéji Steyr-Daimler-Puch vyrabély ro¢né 300-400 automobill. Na podvozcich osobnich automobilt byla rovnéz vyrabéna dodavkova vozidla o nosnosti do
650 kg. Situace se zménila po pohlceni Rakouska Treti risi. Zavody okamzité zahajily zbrojni vyrobu.

Automobily firmy Steyr:
Steyr-40D

Prvnim vojenskym automobilem, tzn. vozidlem prizpGsobenym pro jizdu v terénu, byl Steyr-40D. V letech 1932-1933 vznikly jeho dvé varianty. Steyr-40D/140 a
Steyr-40D/340 s pohonem 6x4. Pouzival se Sestivalcovy motor o vykonu 33,5 kW (45 HP). Maximalni nosnost automobilu dosahla 1,5 t. Celkem bylo vyrobeno 20
exemplard obou variant.

JiZ po slouceni trojice vyrobc( v letech 1935-1937 byla zahajena sériova vyroba verze Steyr-40D/440, pohanéné stejnym motorem. Celkem vzniklo 713 vozidel

tohoto typu vcetné verze prizplsobené pro transport vojaku. Jiz u tohoto automobilu byla pouZita otoc¢na nahradni kola, zavésena nizko po stranach za kabinou
ridice, jez pak pri jizdé v terénu fungovala jako dodatecna naprava.

Steyr 640

https://www.aktualnikonflikty.cz/posting.php?mode=post&f=63#preview 1/5



13. 6. 2021 Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie... - Odeslat nové téma

S—— - el F—
e — i iy

Prvni konstrukci pro némeckou armadu byl trinapravovy nakladni automobil Steyr 640 s pohonem 6x4. Jiz v roce 1937 byla vyrobena série 15 prototypu, z nichz

bylo pét urceno pro vojenské Gcely. Toto vozidlo o nosnosti 1,5 t bylo pohanéno sestivalcovym kapalinou chlazenym radovym benzinovym motorem s ventilovym
rozvodem OHV. Mél objem 2260 cm3 a vykon 41,2 kW (56 HP) pri 3 800 ot/min. Spotreba paliva dosahovala 28 |/100km a s nadrzi o objemu 95 I ¢inil dojezd 340
km. Prevodova skrin méla ¢tyri rychlosti pro jizdu vpred a jednu rychlost vzad. Maximalni rychlost automobilu dosahovala kolem 70 km/h. Hmotnost vozidla se

podle verze pohybovala mezi 2,4 a 2,9 t. Automobil mél délku 5 330 mm, sirku 1 730 mm, vysku 2 330 mm a svétlou vysku 230 mm. Rozvor naprav cinil 2 500 +

1 060 mm. Kola o rozmérech 7x18 palcl byla vybavena hydraulickymi brzdami.

Hromadna vyroba, uréena predevsim pro Wehrmacht, byla zahajena za¢atkem roku 1939. Celkem bylo vyrobeno 3 780 exemplari typu 640, z toho 2 800 v
letech 1940-1941; pak byla vyroba ukoncena. Zahrani¢nim odbératelem byla bulharska armada. Bylo vyrabéno nékolik verzi: nakladni automobil pro prevoz
nakladd, nakladni automobil pro prevoz osob, velitelské vozidlo, automobil pro vyssi dlstojniky, sanitni a hasi¢sky viz. Charakteristickym rysem téchto vozidel
bylo zavéseni nahradnich kol nizko po stranach kabiny; nahradni kola se pak pri jizdé v terénu chovala jako dodatecny par kol a umoznovala prekonavani SirSich
prekazek.

NezZ vznikl Steyr 270

-
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V roce 1937 byl pro némeckou armadu zahajen program vyroby tézkych terénnich automobil( se standardnim podvozkem pro stavbu rdznych variant. Nakonec v
zavodech Horch ve Zwickau vznikl podvozek 801/EG o usporadani 4x4. Byl v ném pouzit osmivalcovy, kapalinou chlazeny motor Horch V8 o objemu 3517 cm3 a
vykonu 59,6 kW (80 HP). Byly postaveny dvé verze tohoto podvozku: typ | s motorem umisténym vzadu pro obrnéné automobily a typ Il s motorem umisténym
vpredu pro tézké terénni automobily. Jelikoz prioritu mély obrnéné automobily, byla vyroba typu Il zahajena teprve v druhé poloviné roku 1938. Zpocatku byla
pouzivana rizena zadni naprava. Po prekroceni rychlosti 25 km/h se pohon zadni napravy automaticky odpojil a moznost rizeni vozidla zadnimi koly tak zanikla.

V letech 1939-1940 byl u automobil( 108 Typ 1a pouzit motor o objemu 3 823 cm3 a vykonu 60,4 kW (81 HP). Naproti tomu v letech 1940-1942 byl v
automobilech Typ 40 montovan motor o objemu 3 823 cm3 a vykonu 67,1 kW (90 HP).

Pocinaje rokem 1939 zahajily vyrobu zavody Ford v Berliné a Koliné. Jejich automobily byly vybaveny osmivalcovymi motory Ford V8 o objemu 3 613 cm3 a
vykonu 58,1 kW (78 HP). Ford vyrabél tri varianty - Typ EGa se ¢tyrmi pohanénymi koly a hydraulickymi brzdami, Typ EGb se dvéma pohanénymi koly a Typ EGd,
coz byl Typ EGa s upravenym zavésenim kol.

Automobily nazvané v némecké vojenské nomenklature jako s.gl. Einheits-Pkw byly vyrabény v téchto verzich:
Kfz. 18 - transportér muzstva

Kfz. 23 - spojarsky telefonni viz

Kfz. 24 - spojarsky viz s relé a zesilovaci

Kfz. 31 - sanitni viz

Kfz. 69 - lehky tahac

Kfz. 70 - tézky transportér muzstva a vyzbroje

Kfz. 81 - samohybna protiletadlova souprava
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Kfz. 83 - transportér motorgenerator( pro protiletadlové reflektory.

Automobil byl pretizeny, coz zpGsobovalo Casté poruchy ramu podvozku a zavéseni kol, a kromé toho byla jeho konstrukce velmi komplikovana a stala se
pri¢inou mnoha problému béhem oprav. Samotni uzivatelé vsak vozidlo chvalili pro jeho velky vnitrni prostor a pohodlnou jizdu. Celkem bylo vyrobeno 8 135
automobild Horch 108 a 1 901 vozidel Ford EG

Porsche 147

Hledani nastupce automobilu Horch zacalo ji z v roce 1940. Zavody Steyr nabidly znamému automobilovému konstruktéru Ferdinandu Porschemu vypracovani
nového podvozku pro automobily o nosnosti 1,5 t. Konstruktér, ktery byl znam svymi netypickymi resenimi, tentokrat nabidl klasickou sestavu, ale s dosti
neobvyklym hnacim agregatem. Pouzil totiz osmivalcovy vzduchem chlazeny motor s usporadani m valct do V a ventilovym rozvodem OHV. Dva ventilatory a
olejovy chladic¢ byly umistény nad motorem, coz vedlo ke znacnému zvyseni predni casti vozidla. Vysku hnaciho agregatu zvysoval také diferencial predni
napravy, umistény pod motorem a spojeny s prevodovou skrini. Konstrukcné velice zajimavé naopak bylo nezavislé zavéseni poloos predni napravy na torznich
tycich. Zadni naprava byla odpruzena pololistovym pérem. Pohon predni napravy mohl byt po dobu jizdy na zpevnéném povrchu vypnut. Stejny motor Porsche
typ 145 byl pouzit u pasového tahace Raupenschlepper Ost (RSO). Aerodynamicky kryt poskytl automobilu charakteristicky vzhled. Uvnitf motorového prostoru
byla umisténa benzinova nadrz. Toto reseni bylo pouzito i v povalecnych verzich se vznétovym motorem.

Pri provozu se ukazalo, Ze motor Porsche 145 projektovany pro nerealizovany automobil Steyr 70 se vyborné chova v kazdych klimatickych podminkach.
Ventilatorovy systém se osvedcil pri operacich na africké fronté, chlazeni vzduchem usnadnilo pouziti v dobé ruské zimy.

Z pocatku Porsche vyprojektoval podvozek typu 146 s jednou hnanou napravou (4x2). Tento navrh vsak nebyl prijat, a proto vznikl projekt typu 147 s pohonem
4x4. Tento navrh byl v zavodech Steyr oznacen jako typ 270 a u armady jako Steyr 1500A, kde cislo 1500 znamena nosnost v kilogramech a pismeno A je
zkratkou slova Allradantrieb (pohon vsech kol). Vojenské oznaceni typu se pozdéji zménilo na 1500/A01 pro prvni vyrobené automobily a na 1500/A02 pro
automobily vyrobené po roce 1942.

Prototyp podvozku byl dokoncen koncem roku 1940. Sériova vyroba byla zahajena v poloviné roku 1941. Prototyp verze Steyr 274 byl osmimistnym
transportérem muzstva. Automobil byl vybaven skladaci celtovinovou strechou. Na kazdé strané se nachazel par dveri oteviranych dopredu a dosahujicich az k
podlaze. Mezi nimi byla na obou stranach umisténa prohluben pro nahradni kolo.

Vyrabéné verze

Soucasné byla zahajena vyroba tfi zakladnich verzi - transportéru muzstva, velitelského a nakladniho automobilu. Karosérie vétsiny automobill verze Steyr
1500 vyrobila videnska firma Lohner-Werke GmbH.

Transportér muzZstva (Mannschaftswagen Kfz. 70) nahradil automobily s.gl. Einheits-Pkw, jejichz vyroba byla Uplné ukoncena v roce 1942. Sériova vozidla
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verze Steyr 274/Steyr 1500A méla zkracené vstupni dvere do kabiny. V roce 1942 zahajily vyrobu verze 1500 rovnéz némecké zavody Wanderer v Siegmar-
Schonau nebo Audi ve Zwickau nalezejici k Auto Union AG. Tato vozidla - a také ta, jez byla soubézné vyrabéna v materskych zavodech, neméla na levém boku
prohluben pro nahradni kolo. K odli$eni od drfive vyrobenych stroju obdrzela oznaceni A02.

Lehky nakladni automobil - valnik Steyr 270 (Lkw mit Pritsche) byl vybaven kratkou kovovou krytou kabinou. Za ni se nachazel valnik pro prevoz nakladu. Na
kovovém ramu bylo mozné roztahnout plachtu. Verze plachty pro prevoz vojaku byla vybavena okénky z celuloidu . Méla rdznou vysku podle velikosti
nakladniho prostoru valniku. Konstrukce kabiny se v jednotlivych sériich lisila provedenim dveri, zaoblenim strechy a tvarem prednich skel. Pro sanitni oddily
byla vypracovana verze pro prevoz ranénych, vybavena velkou uzavrenou skrini s velkymi dvermi na zadi. Dalsi dvere pak byly na pravé strané. Po obou
stranach velké skriné byla umisténa jednotliva okna. Stejna skrin, ale bez zadnich dveri, byla pouzivana ve verzi pro spojovaci vojska. Zde byl vchod umistén
ve stredni casti na pravé strané. Ve dverich bylo okno. U obou verzi byla na levé strané za kabinou umisténa prohluben pro nahradni kolo. V malém poctu byla
vyrabéna verze Steyr 1500A Omnibus. Byl to maly autobus se dvermi do zadni kabiny na pravé strané. Karosérie automobilu tvorila jeden celek. Nahradni kolo
bylo umisténo pred maskou motoru. Pro vSechny verze byly pouzivany standardni 20" disky s pneumatikami 190 mm nebo 7,25". V poustnich podminkach byly
pouzivany mensi 16" disky s balonovymi pneumatikami Sirky 270 mm. Automobily v nakladni verzi byly zkouseny v jizdé ve hlubokém snéhu. Na zadni kola byly
nasazeny Siroké nasady snizujici jednotkovy tlak na terén. Predni kola byla umisténa na Sirokych lyzich. Byl to spise experiment nez reseni pouzitelné ve
velkém méritku. V zavodech Gothaer Waggonbau byly automobily Steyr prizptsobovany k jizdé na kolejich. Misto obvyklych kol zde byla pouzivana podobna
kola jako zeleznicni.

Nejvice cenénou verzi byl komfortni velitelsky automobil pro vy3si distojniky, tzv. Kommandeurwagen Kfz. 21. Jednalo se o CtyFdverfovy kabriolet s pfimo
luxusni vybavou. Calounéna sedadla bylo mozno rozkladat a pouzivat ke spani. Skladaci stfecha byla podobna jako u osobnich automobild. Automobil byl
zhotoven ve dvou verzich. Drivéjsi verze na podvozku 1500/A01 méla zpocatku dvé nahradni kola po stranach kabiny. Dvere malého rozméru byly tedy umistény
v urcitém odstupu a oteviraly se ve sméru jizdy. Je docela mozné, ze v této podobé byl vyroben pouze jeden automobil. Nékolik dalsich vozidel na tomto
podvozku mélo pouze jedno nahradni kolo na levé strané. Ve vozidlech postavenych na podvozku 1500/A02 bylo nahradni kolo umisténo ve zvétseném
zavazadlovém prostoru. Vnitrek téchto automobild byl zaroven kratsi, coz automaticky zvySovalo objem zavazadlového prostoru. Byly pouzity Siroké dvere,
pripevnéné ke stredovému sloupku. Predni dvere se oteviraly proti sméru a zadni ve sméru jizdy. Podle nékterych znalc( historie motorizace byl postaven
pouze tucet vozidel této verze. Ta byla uréena pouze pro generaly. V Africe je pouzivali Erwin Rommel a Hans Jiirgen von Arnim. Pravé von Arnimuv automobil
byl ukoristén britskymi oddily a zachoval se dodnes.

Kromé néj se v muzejnich sbirkach nachazi jesté jeden automobil této verze.

Automobily série Steyr 1500A byly vyrabény do srpna roku 1944. Do té doby jich zavody Steyr vyrobily 12 540 exemplard. DalSich zhruba 5 600 kus( navic
vzniklo v tovarnach Wanderer a Audi. Kvili spojeneckym nalettiim byla vyroba v breznu a cervenci 1944 dvakrat prerusena.

Steyr 2000A
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V srpnu 1944 zahajil Steyr vyrobu zvétsené verze predchoziho podvozku se stejnym motorem a za vésenim. Samozrejmé byl ponechan pohon 4x4. Prodlouzeni
rozvoru osy z 3 250 na 3 265 mm a zesileni ramu umoznilo zvysit nosnost na 2 t.

Celkova hmotnost vozidla se zvysila na 4,6 t. Pavodné byla vyrabéna nakladni verze s drevénou nakladovou skrini a uzavrenou kabinou, kvdli potizim s
materialem vsak vznikla zjednodusena verze s otevrenou kabinou, chranénou celtovinovou striskou. Drevéna nakladova skrin méla snizené dno s vybranim pro
zadni kola. Posledni verze vozidla méla i drevénou kabinu, jez v zavislosti na vyrobci (Steyr nebo Wanderer) existovala ve dvou variantach. U malého poctu
vozidel s otevrenou kabinou byl na skrini umistén protiletadlovy kanon Flak 38 raze 20 mm nebo protiletadlovy kanon Flak 38/103 raze 30 mm. U vétsiny
nakladnich automobilti bylo mozné pripevnit nahradni kolo na uchytu pred krytem motoru.

Byla postavena i verze transportér u muzstva. Zajimavosti je, Ze ackoli bylo nahradni kolo umisténo na predni ¢asti vozidla, zUstaly v kabiné zaslepené
prohlubné.

Vyroba automobilu Steyr 2000A pokracovala do Unora 1945, kdy byla prerusena z divodu nedostatku surovin a energie. Do té doby zavody Steyr vyrobily 6 400
vozidel. V Treti Fisi tyto stroje vyrabély také zavody Wanderer, pocty vyrobenych kust jsou vsak pravdépodobné zahrnuty do verze Steyr 1500A.

V zari 1945 byly zavody Steyr okupovany sovétskou armadou. Sovéti vyvezli vétsinu strojd a zarizeni a zavody musely vyrabét polni kuchyné a v malé mire i
hasic¢ska vozidla. Avsak poptavka po nakladnich vozidlech byla tak velka, Ze ze shromazdénych dil( byly montovany automobily Steyr 2000A. Po obnové zavodu
v roce 1946 byla uvedena do provozu vyroba verze Steyr 1500A. Pozdéji vzniklo o néco vétsi vozidlo Steyr 370 se stejnym motorem a rozvorem os zvétsenym na
3 500 mm; soucasné bylo upusténo od nahonu 4x4. Jiz v lété 1947 bylo vyrobeno kolem 1000 kusu. V roce 1948 byl benzinovy motor nahrazen dieslovym. Ten
byl zpocatku dvouvalcovy, pochazejici z tahace Steyr 180. V roce 1949 byl pouzit ¢tyrvalcovy motor a podvozek byl prodlouzen z 3 710 na 4 200 mm.
Dohromady byla vozidla vychazejici z typu Steyr 270 vyrabéna pres 27 let.

Zdroj:

Amercom SA
internet
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