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"Model WHG z roku 1933

Historie této kdysi znamé znacky britskych automobilt zacala ponékud atypicky. Pocatky firmy je treba hledat v Brazilii, kde byly od roku 1925 montovany
automobily koncernu General Motors. Potrebné podsestavy dodavala do Jizni Ameriky kanadska filialka koncernu. Zkompletovana vozidla byla nasledné
exportovana do Velké Britanie pod obchodni znackou British Chevrolet. Jesté v tomtéz roce 1925 se soucasti koncernu GM stala britska firma Vauxhall Motors a
v roce 1929 byla produkce téchto automobil( prestéhovana do jeji tovarny v Lutonu ve vychodni Anglii. Modely AC a LQ, které se tam vyrabély v letech 1929-
1931, byly prodavany pod znackou Chevrolet Bedford odkazujici na hrabstvi Bedfordshire, v némz se nachazi mésto Luton. Na zakladé modelu AC byl vyrabén
rovnéz lehky furgon o nosnosti 12 cwt Cili 610 kg. (Jednotka cwt udavajici nosnost byla téz soucasti oficialniho oznaceni nékterych modell. Nazyva se
centweight ¢i hundredweight neboli britsky centnyr a obsahuje 112 liber neboli 50,802 kg.) Na vétsi podvozek modelu LQ byly montovany malé valniky, dodavky
a sanitky. Od dubna 1931 byla jiZz pouzivana vyhradné znacka Bedford. Podnik nazvany Bedford Vehicles, jenz byl filidlkou firmy Vauxhall, vznikl v roce 1930.
Pokracoval ve vyrobé modelu LQ dodavaného hlavné ve dvoutunové nakladni verzi. Existovaly dvé varianty tohoto vozidla - WHG s rozvorem 3 330 mm a WLG s
rozvorem 3 990 mm. Od srpna 1931 zacaly byt vyrabény rovnéz autobusy. Kratsi varianta autobusového podvozku nesla oznaceni WHB a delsi varianta nesla
oznaceni WLB. Vsechny automobily vyrabéné na zacatku tricatych let byly pohanény stejnym velmi kvalitnim OHV sestivalcem Chevrolet Stove Bolt Six, podle
jehoz vzoru byly v podniku Vauxhall vyrabény vlastni modifikace pohonné jednotky.

Soubézné s pokracovanim dosavadni produkce byla v dubnu 1932 spusténa vyrobni linka dvou dalSich modeld - prvnim z nich byl nakladni automobil WS o
nosnosti 1 524 kg (30 cwt) a druhym furgon VYC o nosnost i 610 kg (12 cwt). V té dobé se firma plné zamérila na vyrobu dodavkovych automobilt. To se
projevilo v rozsireni jejiho sortimentu o dva modely ASYC a ASXC. Oba mély nosnost 406 kg (8 cwt), byly vyrabény do roku 1939 a byly poslednimi predstaviteli
prvni generace vozidel s motorem Chevrolet Stove Bolt Six.

V nasledujicim roce byla nabidka firmy obohacena o dalsi modely nakladnich i dodavkovych automobild. V listopadu byly na trh uvedeny prvni exemplare
tritunového modelu WT, ktery byl nabizen ve dvou variantach - WHT s krat kym rozvorem 2 820 mm a WLT s dlouhym rozvorem 3990 mm. Ve varianté s delSim
ramem byl motor s chladicem premistén dopredu. V roce 1935 zacaly byt na tomto delSim podvozku stavény autobusy WTB. Soucasné probéhla modernizace
modeld WS a VYC, pri¢emz oznaceni druhého z nich bylo po téchto Upravach zménéno na BYC. Do obou modelu byl nové namontovan Sestivalcovy motor s
automatickou prevodovkou pochazejici z limuziny Vauxhall Big Six. V roce 1938 byla zahajena vyroba malé dodavky HC o nosnosti 254-305 kg (5-6 cwt), v jejiz
konstrukci byly pouzity podvozek a pohonna jednotka osobniho automobilu Vauxhall Ten. Ve stejné dobé obdrzely modely WT i WS novou mrizku chladice.

V poloviné roku 1939 ukondil podnik Bedford produkci bezmala vsech dosavadnich modell a ve vyrobé ponechal jediné malou dodavku HC. V kategorii malych
valniki méla byt zahajena vyroba modelu K o nosnosti 1 524-2 032 kg (30-40 cwt). Stredni nakladni automobily reprezentovaly modely MS a ML o nosnosti 2-3 t
a 0S a OL o nosnosti 3-4 t. V kategorii pétitunek byla pripravovana vyroba model( 0S/40 a OL/40. V typovych oznacenich znamenalo pismeno S kratky (short)
ram a pismeno L dlouhy (long) ram. Na podvozcich rady O mély byt vyrabény rovnéz autobusy modelu OB. Planovana byla rovnéz produkce nového modelu
dodavky JC o nosnosti 508-610 kg (10-12 cwt) na konstrukc¢nim zakladé osobniho automobilu Vauxhall Model J.

V ¢ervnu 1939 zahajily Grady rekvizice prakticky vSech automobil(l opoustéjicich vyrobni linky britskych tovaren. Znacna ¢ast téchto vozidel byla predana
jednotkam BEF a dopravena do Francie. Po své evakuaci zanechala britska vojska na kontinentu vice nez 100 000 rdznych motorovych vozidel. Technické kvality
Bedfordl opusténych britskymi osadkami u Dunkerque nalezité ocenila némecka armada. Vitézny Wehrmacht zabral vSechny pojizdné i opravitelné automobily
a neprodlené je rozdélil svym jednotkam, i kdyz vétsinou druhosledovym Gtvarim a okupacnim poradkovym formacim.

Automobily Bedford v letech druhé svétové valky

Model MW z roku 1939 - prvni série vozidel fady MW nebyly opatfeny dvermi
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Vojenska produkce ale nebyla zahajena az v dobé vypuknuti valky, nebot’ jiz v roce 1935 zapocaly vyvojové prace na novém nakladnim automobilu pro potreby
ozbrojenych sil. Jednalo se o model MW o nosnosti 762 kg (15 cwt), jehoz vyroba byla zahajena v roce 1939 a trvala do roku 1945. Tento automobil mél
mnohostranné pouziti - slouzil jako maly valnik k dopravé muzstva i jako nosic cisterny k transportu vody nebo pohonnych hmot, prevazel mobilni radiostanici
anebo tahal lehké protiletadlové délo. Celkem bylo dodano 65 995 exemplaru. Britské ministerstvo valky (War Office) klasifikovalo tento model jako ,,truck” a
vétsi vozidla radilo do kategorie ,,lorry".

Na zacatku valky byly vsechny nové modely rad K, M a O adaptovany na sluzbu u armady. Pred chladice byly instalovany nové kryty proti blatu, do nichz byly
zapustény predni svétlomety. Tato Uprava vyrazné rozsifila Celni masku motoru, ktera tak ziskala charakteristickou podobu. Navic byl pred chladi¢ upevnéen
ocelovy ram jako pridavny ochranny prvek pro pripad kolize. Vojenské verze obdrzely zménéna oznaceni OX a OY. Zadny z automobilt téchto sérii vSak nebyl
upraven pro terénni jizdu, ponévadz vsechny mély nahon 4 x 2 a od civilnich automobill se liSily pouze pouzitim ,,terénniho" vzorku na pneumatikach.

Na skute¢ném terénnim automobilu s nahonem na vsechna kola zacala firma pracovat teprve v fijnu 1939. Od predchozich modeld se toto vozidlo liSilo dopredu
posunutou a zvednutou kabinou s ¢astecné dovnitr zapusténym motorem. Toto reseni mélo umoznit lepsi vyhled z kabiny a bylo pouzivano také v jinych
britskych nakladnich automobilech vyrabénych v dobé valky. Produkce nového vozidla pod oznacenim QL byla zahajena v breznu 1941. V letech 1942-1944 bylo
vyrabéno kolem 12 000 kusu rocné.

Automobily nicméné nebyly jedinymi vyrobky tovarny v Lutonu. Od kvétna 1941 v ni byly rovnéz kompletovany tézké péchotni tanky Churchill (5 640 kusl) a
nahradni motory do nich (kolem 2 000 kustl). Pro zajisténi plynulych dodavek vozidel musela byt s financni pomoci vlady postavena nova tovarna Bedford
Dunstable plant, do niz byla v roce 1942 premisténa velka cast produkce. Firma Vauxhall se zabyvala také ¢innosti, ktera nijak nesouvisela s motorizaci -
vyrabéla ocelové helmy pro péchotu, korpusy leteckych raketovych strel a soucasti prvnich britskych reaktivnich motora.

Vsechny automobily znacky Bedford se vyznacovaly jakostnim zpracovanim a vysokou technickou spolehlivosti. Nemély sice natolik technologicky pokrocilou
konstrukci jako americka vozidla, ale jejich provedeni zarucovalo dlouhou Zivotnost v naroc¢nych podminkach.

Modely znacky Bedford vyrabéné béhem druhé svetové valky

Bedford MW 15 cwt Truck

Tento automobil byl sice vyvinut vyhradné pro armadu, presto se prvni prototypova verze predstavena firmou Vauxhall v roce 1936 nijak zvlast' nelisila od jiz
vyrabénych civilnich dodavek. Teprve v dalsi prototypové partii dodané k otestovani v nasledujicim roce byla zavedena rada ,,vojenskych” modifikaci, ktere
vyrazné zménily vzhled vozidla. Tyto automobily mély znacné rozsirenou predni masku se zapusténymi reflektory a ochrannym ramem chladice. Sirsi kryty a
blatniky mély chranit otevienou kabinu pred strikajicim blatem. Na kolech byly nasazeny nové pneumatiky pro terénni jizdu o rozmérech 9,00 x 16. Vuz ziskal
vysoké hodnoceni a obratem téz doporuceni k zarazeni do sériové vyroby.

Predni cast vozidla byla prevazné kovova s drevénymi komponenty, korba byla celodrevéna. Zakladem celé konstrukce byl ocelovy nosny ram. Do roku 1942
byla otevrena kabina chranéna pouze zepredu sklapécim vétrnym stitkem a shora napinanou platénou strechou. Také na korbé mohla byt vztycena konstrukce k
natazeni kryci plachty. V roce 1942 dostala kabina dvirka stejné vysoka jako kapota motoru a v pripadé potreby bylo mozno na boky napnout pridavné platéné
zastény s celuloidovymi okénky.

Obé napravy vozidla byly pevné a odpruzené pruznicemi z listovych per. Vsechna kola byla opatrena hydraulickymi brzdami systému Lockheed bez posilovaca. K
pohonu vozidla byl pouzit zaZzehovy radovy kapalinou chlazeny OHV Sestivalec WD s karburatorem Solex. Motor mél zdvihovy objem 3 519 kubickych cm a
vyvijel maximalni vykon 53,7 kW (72 koni) pfi 3 000 ot/ min. Valce mély primér 85,7 mm a zdvih pistu 101,6 mm. Maximalni rychlost na silnici dosahovala 80
km/h a palivova nadrz o objemu 911 umoznovala na silnici dojezd az 430 km.

Motor byl umistén vpredu a pohon byl prenasen prostrednictvim prevodovky a hnaci hridele na zadni napravu. Prevodova skrin méla Ctyri rychlostni stupné pro
jizdu dopredu a jednu zpatecku. Spojka byla sucha jednokotoucova.
Automobil zakladni verze mél pohotovostni hmotnost 2,147 t a celkovou hmotnost 3,478 t. Byl 4 369 mm dlouhy, 1981 mm Siroky a 2 286 mm vysoky. Svétla
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vyska podvozku cinila 235 mm. Napravy mély rozvor 2 515 mm a kola méla rozchod 1 610 mm vpredu a 1 508 mm vzadu.

Produkovany byly nasledujici odvozené verze:

r-* T =
MWC Pres trubkovy ram se dala napnout plachta a tlm maskovat cisternu jako bézny valmk

MWC - autocisterna k transportu vody (Water Bowser). Automobil nesl nadrz o objemu 200 galont (908 1) nebo 230 galont (1 044 1), ¢erpadlo a dalsi vybaveni
ke stanovenému Ucelu.

MWD

MWD - univerzalni valnik (Universal Flat Truck). Nakladova plosina zpocatku nebyla kryta plachtou. Varianta urcena k transportu tézkého kulometu Vickers a
jeho obsluhy dostala sklapéci bocnice. Palivova nadrz o objemu 20 galont (91 1) umoznovala na silnici dojezd az 430 km. JestliZze bylo vozidlo postaveno bokem
k nepriteli, mohla byt zahajena palba, aniz by byla zbran slozena z korby. Toto reseni umoznovalo rychlé zmény palebného postaveni.

https://www.aktualnikonflikty.cz/viewtopic.php?f=63&t=752 4/15



15. 2. 2021 Nakladni automobily Bedford v obdobi WWII - Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie...

i
MWG s 2libernim kanonem raze 40 mm

MWG - nosic protiletadlového kanonu (Anti-aircraft Gun Portee). Namisto korby byla na podvozku namontovana Uzka plosina s protiletadlovym kanonem
Oerlikon raze 20 mm. Byla vyrobena rovnéz varianta se zmensenou pancérovanou kabinou a dvéma protiletadlovymi kulomety na plné otocném stanovisti

postaveném na lozné plose a chranéném pancérovym stitem. Na automobil byl také stavén kompletni tazeny protitankovy kanon Ordnance QF 2-pounder raze
40 mm. Tato varianta pak nesla oznaceni Anti-tank Gun Portee.
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MWR

MWR - radiov(z (Radio Truck). Pevny ram nad korbou nesl uzavreno u platénou nastavbu s celuloidovymi okénky na bocich, uvnitf které byla prepravovana
radiostanice. Pozdéjsi série mély skrinovou nastavbu.

MWT

MWT - délostrelecky tahac (Artillery Tractor) urceny k tazeni lehkych protitankovych kanon( razi 40 mm a 57 mm. Soucasné automobil prevazel na korbé
obsluhu kanonu a zasobu munice.
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MWV

MWV - furgon adaptovany na terénni jizdu (Cross-country Van). Nastavba byla namontovana na standardnim podvozku, ale prodlouzena o 305 mm, takze vzadu
méla napadny presah.

Automobily modelové rady MW vydrzely ve sluzbé u britské armady témeér do konce padesatych let.

Bedford OX 30 cwt Lorry

5 w"’ g e "_-,,'_""Ju o L : T
Bundesarchiv, Bild 1011-715-02124264
Foto: Kreutzer, Wilhelm | 1944
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Automobil s nahonem 4 x 2 urceny k transportu nakladi do hmotnosti 1 524 kg (30 cwt). Jeho konstrukénim vzorem se stal predvalecny nakladni automobil rady
0, na némz byly provedeny podobné zmény jako na vozidlech rady MW. | v tomto pripadé byla rozsirena predni maska a do ni zapustény reflektory a pred
chladic byl na dvé konzoly upevnén ochranny ram. V této verzi byla uzavrena plechova kabina umisténa az za motorem. Drevéna korba byla tradi¢né kryta
nepromokavou plachtou natazenou na kovové konstrukci. Vozidlo mélo ocelovy ram a stejnou konstrukci podvozku jako predchozi model, ale na kolech byly
pneumatiky o rozmeérech 10,50 x 16. V tomto modelu, jakoz i ve vsech dalSich variantach rady O, byly pouzity hydraulické brzdy s posilovaci. Napravy mély
rozvor 2 820 mm. Automobil dostal identickou pohonnou jednotku jako mensi model, coz vzhledem k jeho vyssi hmotnosti zpGsobilo snizeni maximalni rychlosti
na 72 km/h.

Celkem bylo vyrobeno 24 429 exemplaru tohoto modelu. Prvni kontrakt na dodavku 5 000 kust byl podepsan v zari 1939. Byla pozadovana predevsim nakladni
verze OXD pro vsestranné pouziti (General Service). V mensim mnozstvi producent dodaval sedlovy tahac OXC (Semi-trailer Lorry) urceny k tahani
jednonapravového navésu.

OXC s jednonapravovym navésem
Jako jeden z nékolika automobilll rdznych vyrobcl byl tento vz upraven k tahani specialniho navésu firmy Tasker. Prvni model navésu o nosnosti 3 t si v roce

1938 objednalo britské ministerstvo letectva (Air Ministry). Podle pivodnich pozadavku se méla na 9,15 m dlouhy ram vejit kompletni demontovana stihacka a
navés mél slouzit k odvozu poskozenych strojd z mista nouzového pristani nebo havarie.

OXC se specialnim navésem Tasker

Bylo vyrobeno 1 859 kusl této varianty a v prubéhu valky byly upraveny také na transport podsestav dvoumotorovych letadel. V roce 1943 byla zkonstruovana
vetsi verze navésu o nosnosti az 5 t, ktera vznikla v celkovém poctu 1 950 exemplara.

Pancérovana verze automobilu pod oznacenim OXA (Armoured Car) méla byt v podstaté provizornim obrnénym transportérem a stihacem tankui. Vozidlo OXA
bylo zkonstruovano za mimoradné dramatickych okolnosti poté, co britska armada ve Francii prisla o vétsinu modernich bojovych vozidel a tvari v tvar hrozici
némeckeé invazi neméla prakticky zadné prostredky na jeji odrazeni. V ramci urychlené zakazky byla vyrobena rada improvizovanych bojovych vozidel jak pro
pravidelnou armadu, tak pro lokalni domobranu (Home Guard). UZivatelé dali témto improvizovanym obrnénym vozidlim prezdivku Armadillo (pasovec).
Jednalo se vétsinou o bézné nakladni automobily s nastavbami, k jejichz ochrané byly pouzity rizné materialy, napr. Zelezo, beton, drevo ¢i Stérk. Cast téchto
stroju méla nulovou bojovou hodnotu, ale nasly se mezi nimi i pomérné zdafrilé konstrukce. Patfil mezi né mj. model OXA Armoured Lorry.
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Pancérovana verze OXA

Standardni podvozek automobilu OX sice neumoznoval jizdu v terénu, ale jinak se vyznacoval velkou odolnosti a bezporuchovosti. Pri adaptaci byly odstranény
veskeré nastavby - kabina, kapota motoru i korba. Motorovy prostor byl pancefovan a chladic obdrzel pridavny predstavny stit. Na prave stran € vozidla byla
namontovana mala jednomistna ridicska kabina bez dveri. Ridi¢ do ni nastupoval zezadu z bojové sekce. Ta byla vytvorena v pancérové a castecné i shora kryté
skrini instalované namisto korby. Skrin méla v predni sténé i bocCnich sténach otvory slouzici jako strilny, v zadni sténé byly vstupni dvere s jednou strilnou.
JelikoZ palivova nadrz zistala na ptivodnim misté, bylo ji nutno chranit pridavnymi pancéfovymi plechy. Stejnym zpisobem byla z obou stran kryta i zadnf
naprava. Cast vystroje zavésované na standardni automobil zvenku (rezervni kolo, naradi) byla premisténa dovnitr bojové sekce. Osadku vozidla tvorilo sedm
az osm osob - Fidic, velitel a pét az Sest strelcl. Jelikoz nejoptimisti¢téjsi plany na obranu ostrovd pocitaly s timto strojem i pro boj proti tankim, byl
vyzbrojen protitankovou puskou Boys raze 13,97 mm. Tato zbran byla schopna probit pancire lehkych tanku a transportért, ovsem vozidlo takovych rozmér(
jako OXA by bylo zniceno drive, nez by se stacilo priblizit na ucinny dostrel. Z tohoto divodu bylo jako stiha¢ tank( absolutné nepouzitelné, avsak bez
problému mohlo byt pouzivano jako transportér muzstva.

Podnik v Lutonu vyrobil v letech 1940 a 1941 dvé série vozidel OXA. V prvni bylo 748 kusu s evidencnimi Cisly L 4332568-4333315 a ve druhé bylo jiz jen 200
kusU s evidencnimi Cisly L 4410861-4411060.

Transportéry OXA byly pFidélovany p&$im jednotkam britské armady, ale ke konci roku 1941 byly od prvosledovych Gtvard stazeny. Cast téchto vozidel byla
ponechana oddilim Home Guard, vétsina z nich vsak byla odzbrojena a navracena plvodnim Gcelim. Nékteré exemplare posilily vyzbroj 13 obrnénych vlaku
sestavenych v Cervenci 1940 k obrané pobrezi. Jakmile pominulo bezprostredni nebezpeci némecké invaze, byly tyto vlaky v roce 1942 rovnéz predany

domobrané a nakonec v listopadu 1944 demobilizovany.
Bedford OY 3-ton Lorry
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Toto vozidlo vychazejici z civilniho modelu O bylo do znacné miry unifikovano s mensim modelem OX. Mélo identické hnaci Ustroji, byly pouzity stejné napravy
se stejnym odpruzenim a stejnymi koly. Zadné zmény se netykaly ani motoru a prevodové skriné, coz pri zvysené hmotnosti vozidla automaticky sniZilo jeho
maximalni rychlost na 65 km/h. Dvé palivové nadrze o souhrnném objemu 145,51 (32 galont) umoznovaly na silnici dojezd az 450 km.

Také kabina byla v podstaté okopirovana z modelu OX. Pribyl v ni pouze okrouhly prulez ve strese kabiny nad levym sedadlem, ktery mohl slouzit k signalizaci
mezi jednotlivymi vozidly v koloné nebo k vedeni palby z automatické osobni zbrané spolujezdce. V prvnich vyrobnich sériich byly pouzivany zdvojené predni
svétlomety a zpocatku vozidlo neslo drevénou korbu, ktera vsak byla velmi brzy nahrazena plechovou.

Hlavnim rozdilem oproti predchozimu modelu bylo pouziti delsSiho a silnéjsiho podvozkového ramu, takze se rozvor naprav prodlouzil na 3 988 mm. Diky této
Upravé se nosnost vozidla zvysila na 3 t. Prvni zakazka po vypuknuti valky zahrnovala 11 000 exemplard. Od roku 1940 pak vyroba pokracovala do roku 1945 a
za tu dobu bylo dodano celkem 72 385 kust modelu QY, ktery se tak stal nejpocetnéjsim britskym nakladnim automobilem vyrabénym béhem druhé svétové
valky. Jeho zakladni variantou byl valnik pod oznacenim OYD. Naklad na jeho korbé byl kryt nepromokavou plachtou napjatou na kovovém ramu. Pouzival se
rovnéz k prepravé vojaka sedicich na podlaze. Na fotografiich z doby valky je vidét, Ze na lozné plose mohlo byt prevazeno az 30 muz(. Automobil zakladni
verze mél pohotovostni hmotnost 2,697 t a celkovou hmotnost 6,568 t. Byl 6 223 mm dlouhy, 2 184 mm Siroky, 3 099 mm vysoky a jeho podvozek mél svétlou
vysku 229mm.

Vedle zakladni varianty OYD GS (General Service) bylo vyrobeno jesté kolem 2 000 kusu varianty OYC, coz byla autocisterna k transportu vody. Na podvozek
tohoto vozidla byly montovany dva typy nadrzi o objemu 2 273 | (500 galont). Starsi nadrz byla vybavena rucni pumpou, na novéjsi nadrz bylo namontovano
mechanické cerpadlo o vykonu 4 540 l/h.

Dalsi varianta autocisterny pod oznacenim OYC byla urcena k transportu pohonnych hmot. V tomto pripadé nesl automobil vétsi nadrz o objemu 3 637 1 (800
galonll). V ramci protipozarnich opatreni byla mezi kabinou a nadrzi umisténa ohnivzdorna prepazka a vyfukova roura odvadéla horké spaliny tak, aby se
nedostaly do kontaktu s vypary prevazeného paliva. Celkem bylo vyrobeno kolem 4 200 téchto vozidel.

g_.ﬂ}}a ﬁ
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Na podvozku OYD byly stavény rovnéz furgonové nastavby. Tyto dodavky byly vyrabény v kratkych sériich a k rdznym ucelim. Pravdépodobné nejkuridznéjsim
pouzitim byl automobil na prevoz véznu pro potreby vojenské policie. Existovalo rovnéz improvizované obrnéné vozidlo na podvozku OYD, které bylo uréeno
predevsim k ochrané letist. V ramci priprav na odrazeni némecké invaze bylo pod spole¢nym nazvem Armadillo dodano celkem 877 téchto stroju, které si
britské letectvo (Royal Air Force) objednalo jiz v kvétnu 1940. Jednalo se prakticky o pohyblivé bunkry. Na korbé nakladniho automobilu byla postaven a shora
otevrena skrinova nastavba z dubovych prken o tloustce 22 mm. Byla 1 420 mm dlouha, 1 570 mm Siroka a 1 370 mm vysoka. Uvnitr ni se nachazela druha skrin,
ktera byla o 150 mm kratsi a uzsi. Prostor mez i sténami obou skrini byl vyplnén stérkem. Na bocich skriné byla okénka, ktera slouzila jako strilny a dala se

zakryt posuvnymi ocelovymi deskami. Vyzbroj tvorily dva kulomety Lewis raze 7,7 mm.

improvizované obrnéné vozidlo OYD k ochrané letist’

Verze Armadillo Mk. | byla stavéna na rtznych nakladnich automobilech, verze Mk. Il v poctu 300 kust pouze na automobilech Bedford OX a OY. Na modelu OYD
bylo postaveno rovnéz 55 exemplaru tézsi verze MK. Ill, jejiz primarni vyzbroj tvoril automaticky kanon COW raze 37 mm namontovany na samostatném

podstavci a chranény pancérovym stitem.
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_rfﬁad-illo Mk.. s automatickym kanonem COW raze 37 mm

Tato zbran pochazela z doby predchozi valky a byla zkonstruovana pro tézké stihacky a hydroplany. Strela z tohoto kanonu byla schopna zneskodnit i tank.
Vyzbroj vozidla doplioval kulomet raze 7,7 mm. Na rozdil od predchozich verzi mél automobil Mk. Il pancérovanou kabinu.

Bedford QL 3-ton 4 x 4 Lorry
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Zasadni vadou vsech drivéjsich automobill Bedford byla omezena prijezdnost terénem. Armada potrebovala nakladni automobil s nahonem na vsechna kola,
ktery by byl schopen doprovazet tanky a obrnéné transportéry. Pritom musel byt bran zretel na skutecnost, ze britské jednotky operovaly i v odlehlych
oblastech Afriky a Asie bez zakladni silnicni sité.

Projekt terénni verze s nahonem 4 x 4 byl pripraven jiz v roce 1939. Navzdory snaze o maximalni unifikaci s modelem O se novy nakladni automobil v mnoha
ohledech lisil. Predevsim byla pouzita trambusova kabina nad motorem typu COE (Cab Over Engine). Toto reseni zmensovalo vnitrni prostor kabiny, ale mélo
radu vyhod. Za prvé bylo na nosném ramu vic mista na korbu, takzZe se navzdory zmenseni automobilu podarilo zachovat dosavadni nosnost 3 t. Za druhé byl
umoznén pristup k nékterym ¢astem pohonného Ustroji rovnou z kabiny, coz mélo vyznam hlavné v destivém pocasi. Kabina byla plechova a plné uzavrena.
Vozidlo mélo stale stejny motor a stejnou prevodovou skrin, ale do soustavy prenosu vykonu byla pridana dvoustupnova redukcni prevodovka pro terénni jizdu.
Tato Uprava zvysovala pocet rychlostnich stupn na osm pro jizdu vpred a dva pro couvani. JelikozZ se zvysila hmotnost vozidla, automaticky se snizila jeho
maximalni rychlost, jez dosahovala 61 km/ h.

Prototyp byl dokoncen 1. Unora 1940, prvni sériové exemplare byly vyrobeny v Unoru 1940 a normalni produkce se rozbéhla v breznu. Do roku 1945 bylo
expedovano celkem 52 245 kust modelu QL.

Byl vyrabén v nasledujicich verzich:

des

T

. L I
Tﬁ;ﬁyfﬁﬁ!

o

QLD - Zakladni valnik s plechovou korbou a kryci plachtou. Ridi¢ mohl ve vozidle prepravovat daldich 110sob. Automobil mé&l pohotovostni hmotnost 3,277 t a
celkovou hmotnost 6,985 t. Byl 5 994 mm dlouhy, 2 261 mm Siroky, 3 048 mm vysoky a jeho podvozek mél svétlou vysku 300 mm. Tato verze méla jednu
palivovou nadrz o objemu 127 | (28 galont), ktera umoziovala na silnici dojezd az 270 km.
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Vznikla rovnéz varianta QLD Portee, na jejiz lozné plose byl postaven kompletni protitankovy kanon Ordnance QF 6-pounder raze 57 mm strilejici smérem
dopredu. Z tohoto divodu mél automobil ufiznutou horni ¢ast kabiny a sklapéci vétrny stitek. Tuto modifikaci vozidla vsak provadély pouze armadni

opravarenské dilny.

QLw

QLW - Modifikovana verze QLD, kterou bylo mozno po rozmontovani na nékolik Casti prevazet dvéma letadly Douglas C-47 Dakota.

QLB

QLB - Automobil této verze slouzil hlavné jako tahac protiletadlového kanonu Bofors raze 40 mm. Na lozné plose prevazel obsluhu déla a zaroven pohotovostni
zasobu munice ve Ctyrech boxech po 24 nabojich. Na jeho podvozku vzniklo vyprostovaci a odtahové vozidlo vybavené navijakem firmy Turner o tahu 50 kN (5
t) a rucnim jerabem firmy Mann Egerton se dvéma kladkostroji o nosnosti 5 t. K vybavé patril rovnéz dvoukoly privés k odtahu porouchanych nebo poskozenych
vozidel. Obsluhu tahace tvorilo osm osob. Aby bylo vyrovnano zatizeni podvozku, byly pouzity pneumatiky o rozmérech 12,00 x 20.
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QLC

QLC - Souhrnné oznaceni pro radu sedlovych tahact riznych jednonapravovych navést s valnikovou korbou, cisternou ¢i specialnim i kontejnery. Na 180
podvozcich této verze postavila firma Elliott furgony se dvermi na bocich i vzadu a radami celuloidovych oken na sténach. Byly pouzivany jako stabni
automobily a mobilni dilny. Tato i nasledujici verze mély po dvou palivovych nadrzich o jednotkovém objemu 73 | (16 galond).

QLR

QLR - Furgon s uzavrenou skrinovou nastavbou typu Wireless Body No. 1, ktery slouzil k prepravé radiostanice a jeji obsluhy. Vozidlo bylo 6 250 mm dlouhé, 2
310 mm Siroké a 2 920 mm vysoké. Bylo dodano 1060 exemplard. V nevelkych sériich byla vyrabéna varianta s kompaktni karoserii na celém vozidle.

https://www.aktualnikonflikty.cz/viewtopic.php?f=63&t=752 14/15



15. 2. 2021 Nakladni automobily Bedford v obdobi WWII - Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie...

; LR - 1 | ; - . = g
: . ' N 3 u 4 . e =" ¥
- P, . e, @ - » N

QLT

QLT - Verze nazvana Troop Carrier (transportér vojska), ale znaméjsi pod zkracenou prezdivkou Trooper. Automobil mél delsi ram a vyrazné prodlouzenou korbu
za zadni napravou. Pod timto presahem bylo uchyceno rezervni kolo. Na lozné plose byly podélné umistény ctyri lavice pro 29 vojaka. Sklapéci bocni lavice byly
pripevnény k postranicim a stredové lavice k podlaze. Vojaci mohli na korbu nastupovat po sklopeni zadni boc¢nice zezadu a dvéma vstupy vpredu na bocich.
Pred transportem béznych nakladu byly stfedové lavice ukladany pod podlahu. Doporucovalo se prili§ nezatézovat presahujici zadni ¢ast korby, ponévadz
predek vozidla mél tendenci ke zvedani. Na korbu bylo moZno namontovat pridavny podstavec pro protiletadlovy kulomet. Bylo vyrobeno 3 378 exemplara této
prodlouzené verze.

Bedford Traclat

Uskutecnil se rovnéz experiment s nahrazenim zadni napravy pasovym podvozkem z obrnéného transportéru Bren Gun Carrier nebo Universal Carrier. Prototyp
byl nazvan Bedford Traclat.

Automobily typové rady QL zacala armada stahovat ze sluzby koncem padesatych let a cely proces byl dokoncen priblizné po deseti letech. Nejdéle vydrzela v
provozu odtahova verze, jez byla vyrazena teprve na zacatku sedmdesatych let.

Zdroj:

Amercom SA
internet
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